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Bezpeénostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vySetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna spravaje vydana v sulade s predpisomL 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujice sa
k bezpeénostnému vysSetrovaniu predmetnejudalostimaju len informativny charakter
anemodzu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by zabranili
vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpeclnostna vySetrovacia komisia (specialised commission for investigation of
causes of a particular incident from members of the Commission)

EN B oznacCenie kategorie padakového kizaka

km znacka fyzikalnej veli€iny- kilometer

G typ vzduSného priestoru

GPS Global position system

PK RUSH6MS lietajuce Sportové zariadenie — padakovy klzak

PK padakovy klzak

PLS preukaz letovej sposobilosti

m meter - zakladna jednotka dizky

m/s jednotka rychlosti (meter za sekundu)

m.n.m jednotka vysky (metrov nad morom)

m.n.t jednotka vySky (metrov nad terénom)

N znacka svetovej strany- sever (North)

utcC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual meteorological
conditions)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

E znacka svetovej strany- vychod (East)

VZZS Vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba

Hazz Hasi¢sky a zachranny zbor

uvoD

Typ lietadla: Padakovy klzak RUSH 6 MS

Vyrobca: OZONE

Poznavacia znacka: OM-P112

Prevadzkovatel / Vlastnik: Sukromnd osoba

Typ prevadzky: VSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: Startovacia plocha Slopovo - Laz

Faza letu: manévrovanie

Miesto udalosti: 48°35'41.838"N 19°50'36.719"E

Datuma ¢as udalosti: 15.03.2026  14:25

Poznamka: V3etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
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INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 15.03.2026 o 13:59 hod. pilot vykonal vzlet zo Startovacej plochy Slopovo - Laz nad
obcou Kokava nad Rimavicou. Po priblizne 30 minutach letu vo vySke priblizne 120 metrov
nad vrcholom kopca doS$lo ku kolapsu vrchlika a naslednému padu pilota v prudkej Spirale —
negativnej zatacke - na zem. Pomoc privolala manZzelka pilota.

Prva pomoc bola poskytnuta prisludnikmi HaZZ. Potom bol pilot prevezeny sukromnym
terénnym vozidlom na cestu 1. triedy do sedla Chorepa. Odtial bol VZZS prevezeny na
futbalové ihrisko v Hnusti a odtial RZS do nemocnice v Banskej Bystrici. Pilot pri pade
utrpel vazne zranenia panvy, chrbtice, hlavy a ruky.

Na vysSetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
— predseda BVK
—Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpecnostného vySetrovania v doprave
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky
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1.
1.1 Priebehletu

FAKTICKE INFORMACIE

V predmetny den pilot vykonal predletovu kontrolu, ustrojil sa do postroja a vzlietol zo
Startovacej plochy Slopovo - Laz. Let prebiehal bez komplikacii, v rozsahu povolenych
vySok pre lietanie v tomto priestore. Pilot lietal priblizne 30 minut. Vo vySke priblizne 120
metrov na vrchole kopca doslo k masivnemu kolapsu PK a naslednému padu v prudkej
negativnej Spirale doslok narazu na zem.

Pilot utrpel vazne zranenia panvy, chrbtice, hlavy a ruky. Nehoda pilota PK bola oznamena
manzelkou, nakolko pilot byval vo vzdialenosti asi 150 metrov od miesta dopadu, ktora ho
iSla hladat, pretoZe sa dlhSiu dobu neohlasil. Zachrana bola privolana priblizne 2:30 hod.
po dopade pilota na zem. Pilot nekomunikoval, bol v bezvedomi. Na miesto nehody dorazili
prislusnici HZZ, ktori mu poskytli nevyhnutnd zdravotnu pomoc. Nasledne bol
transportovany na korbe sukromného terénneho vozdla na cestu 1. triedy do sedla
Chorepa medzi obcami Kokava nad Rimavicou a Klenovec. Tam bol prelozeny do vozidla
RZS a prevezeny na futbalové ihrisko Hnusta. Odtial bol transportovany vrtulnikom VZZS
do Rooseveltovej nemocnice Banska Bystrica, kde mu bola poskytnuta odborna zdravotna
pomoc.
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1.2 Zraneniaosob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - - -

1.3 Poskodenie PK a prislusenstva

Padakovy klzak bol po nehode neposkodeny a v dobrom stave. Poskodiliho azzachranné
ZloZky pri vyslobodzovani pilota z postroja.

1.4 Ostatné Skody
Utvaru bezpeénostného vySetrovania v doprave neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad skod vo i tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
Pilot:

- obcan Slovenskej republiky, vek 45 rokov,

- platny pilotny preukaz kvalifikacie PK-B vydany LAA SR vroku 2020, platny do
06.09.2026

- celkovy nalet pilota podla udajov uvedenych v databaze LAA SR je 230 letovych hodin.

1.6 Informacie o PK

Typ: RUSH 6 MS
Poznavacia znacka: OM-P112

Vyrobné Eislo: RUBMS-W-20A-003
Datum vyroby: 2021

Vyrobca: OZONE

PLS vydal: LAA SR

Cislo: 21606

Platnost do: 28.11.2027

PK RUCH 6 MS je certifikovany ako klzak kategorie EN B. Vyrobca ho Specifikuje ako PK
pre pilotov s kvalifikaciou PK-B. Je idealny pre skusenych rekreacnych pilotov, ktori
pravidelne lietaju. Vyzaduje aktivne a pomerne rychle a presné zasahy do riadenia.

1.7 Meteorologicka situacia

Dna 15.03.2026 bolo v ¢ase od 14:00 do 15:00 hod. v oblasti Slopovo— Laz takmer jasno
a bez zrazok alebo inych nebezpeénych javov. Teplota vzduchu bola v danej lokalite cca
12°C arelativna vlhkost okolo 30%. Vo vy8ke 10 metrov nad zemskym povrchom fukal
premenlivy vietor juznych smerov s rychlostou 2-5 m/s. Horizontalna dohladnost bola
priblizne 50 km. V nadmorskej vySke 1500 metrov bola teplota vzduchu priblizne 5°C, fukal
JZ vietor rychlostou 2 m/s. Vo vySke 1000 metrov fukal J az JV vietor s rychlostou 2-4 m/s.
Smerom k nizSim hladinam boli rychlost a smer vetra ovplyvnené miestnou orografiou. Vo
vySke 800 metrov fukal premenlivy vietor rychlostoudo 5 m/s.

V spominanej oblasti kvoli slne€nému a relativnemu teplému pocasiu prevladalo

turbulentné prudenie vzduchu, s prevazujucou JV az JZ zZloZkou, priCom priemerna rychlost

v danej oblasti bola 2-5 m/s. Vplyvom tvoriacich sa virov vzduchu dochadzalo k nahlym

zmenam smeru a rychlosti vetra, nielen v horizontdlnom ale i vertikdlnom smere.
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Turbulencia prudenia bola zosilnena aj vplyvom naveternych a zaveternych efektov
spOsobenych okolitymi horskymi prekazkami.
1.8 Navigacné zariadenia

MT Doogee S59 s navigacnou a zaznamovou aplikaciou.

1.9 Spojenie

Pilot mal pri sebe pocas letu radiostanicu ALINCO DJ 500 a nebol na spojeni so Zziadnym
stanoviskom riadenia letovej prevadzky v SR.

1.10 Informacie o mieste Startu
Plocha pre vzlety PK Slopovo - Laz, 851 m.n.m., 48° 35'41.838"N 19°50'36.719"E

Rozhladiia naSlopove G
.,.’..

EMEIGERE LTS
Bohumila Trvalca...

Obr. ¢. 2 startovacia plocha pre PK Slopovo




1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
MT Doogee S59 s navigacnou a zdznamovou aplikaciou.

Detail preletu

15.3.2026 - 5.29 km QB

datum :

15.03.2026 14:59 =urc+o1:00

startovacka :
trat’:

PK: OZONE Rush 6

trvanie letu :

Slopovo

5.29 km

3:20h

W 5290,

$3.53 km/h

® sti ie IGC g Google Earth

| Trat’ || Start || Pristatie |

trvanie letu :

max. vyska :

max. prevysenie :
max. stipanie :
max. klesanie :
dizka tracklogu :
vol'na vzdialenost’ :

3:20:53 h

1159 m

326 m

23 mfs

1.8 m/s

12.908 km

2.06 km / 5.29 km

SK i
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Obr. ¢. 3trajektorialetu podfa MT Doogee S59

1.12 Informacia o dopade a troskach
K padu do terénu doslo v blizkosti Startovacej plochy.

Obr. €. 4 Miesto dopadu PK

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilot utrpel padom tazké poranenia panvy, chrbtice, hlavy a ruky.

1.14 Poziar
Nevznikol.




1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachrana SAR neaktivovana.

1.16 Testyavyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v priestore triedy G, ktoré
su platné na uzemi Slovenskej republiky.

PK bol evidovany v LAA SR, mal platnu technicku kontrolu a mal vystaveny preukazletovej
spOsobilosti.

1.18 Doplnkovéinformacie

Neuvadza sa.

1.19 Spoésobyodborného vysetrovania

3.1

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot v predmetny deni vykonal 2 lety. Prvy v dizke trvania 46 minut a druhy v dizke priblizne
30 minut. Oba zo Startovacej plochy Slopovo — Laz. Pri druhom lete priblizne po 30
minutach termického lietania doletel nad vrchol kopca, kde sa nachadzal aj jeho dom.
Priblizne v 100 — 120 metroch nad terénom dos$lo k masivhemu kolapsu PK a padakové
kridlo sa dostalo do reZzimu negativnej zatacky, ¢o zapricinilo stratu ovladatelnosti PK.
V negativnej rotacii pilot pri klesani az 16 m/s. narazl do zeme. Utrpel vaZzne zranenia
panvy, chrbtice, hlavy a ruk a zostal v bezvedomi. Pilot v dosledku kratkosti Casu a malej
vySky nestihol pouZt zaloZzny padak. Priblizne po 2 a pol hodiny od narazu do zeme
a neohlaseni sa telefonicky svojej rodine vysla jeho manzelka na luku nad domov, kde ho
nasla v bezvedomi. V spolupraci s miestnymi pilotmi bola privolana pomoc cez €islo 112.
Na miesto nehody dorazili prislusnici HZZ, ktori mu poskytli nevyhnutni zdravotni pomoc.
Nasledne bol transportovany na korbe sukromného terénneho vozdla na cestu 1. triedy do
sedla Chorepa medzi obcami Kokava nad Rimavicou a Klenovec. Tam bol preloZzeny do
vozidla RZS a prevezeny na futbalové ihrisko Hnusta. Odtial bol transportovany vrtulnikom
V777 do Rooseveltovej nemocnice Banska Bystrica, kde mu bola poskytnuta odborna
zdravotna pomoc.

ZAVERY /| Priéinavznikuleteckejnehody

Zistenia

Pilot mal potrebnu kvalifikaciu na vykonanie letu a platne letecké doklady - pilotny preukaz,
preukazletovej spdsobilosti LSZ a zakonné poistenie.

Pilot mal dostato¢né sklsenosti s lietanim na tomto druhu PK.

Letova vybava bola letu schopna a vhodna pre let za danych podmienok. Kategdria PK
zodpovedala skusenostiam pilota.

Poveternostné podmienky boli vhodné na vykonanie zamyslaného letu.

Let bol vykonavany za podmienok VMP, podla pravidiel letu VFR.




3.2 Pric¢inyleteckej nehody

Hlavnou pric¢inou bola termicka a orograficka turbulencia, ktora zapricinila kolaps PK poc&as letu
vo vyske cca 120 metrov na zemou. Vzhladom na malu vySku, kratkost ¢asu a rezim negativnej
Spiraly pilot nestihol zareagovat na danu situaciu, ani pouZit zalozny padak.

4. ODPORUCANIANA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

V pripade lietania v jarnych mesiacoch, kedy vplyvom tvoriacich sa virov vzduchu a nahlym
zmenam smeru a rychlosti vetra v horizontdlnom aj vertikalnom stave sa pilot musi v nizkych
vySkach aktivne venovat riadeniu PK, aby vedel adekvatne zareagovat na pripadny kolaps
vrchlika PK.

V Bratislave dna 08.06.2026
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