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Bezpecénostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverec¢na spravaje vydana v sulade s predpisomL 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€éna sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujice sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnejudalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuc€enie pre realizaciu opatre ni, ktoré by zabranili
vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for Investigation of
Causes of a Particular Incident from Members of the Commission)

EN A oznacenie kategérie padakoveého klzaka

km znacka fyzikalnej veli€iny- kilometer

G typ vzdusného priestoru

PK RUSH 6MS Lietajuce Sportové zariadenie — padakovy klzak

PK padakovy klzak

PLS preukazletovej spdsobilosti

m zakladna jednotka dizky - meter

m/s jednotka rychlosti - meter za sekundu

m.n.m jednotka vysky - metrov nad morom

SZ oznacenie svetovej strany — severozapad (North-West)

N oznacenie svetovej strany- sever (North)

E oznacenie svetovej strany- vychod (East)

uTtC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VMC Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual Meteorological
Conditions)

VFR Pravidla letu za viditefnosti (Visual Flight Rules)

VZZS Vrtulnikova zachranna zdravotna sluzba

LAA Letecka amatérska asociacia

LSZ Lietajuce Sportové zariadenie

SR Slovenska republika

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)




UvoD

Typ lietadla: Padakovy klzak Compact 3M

Vyrobca: AXIS

Poznavacia znacka: OM-P996

Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba / sukromna osoba

Typ prevadzky: VSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: Startovacia plocha Solosnica

Faza letu: manévrovanie

Miesto udalosti: 48,4607947 N 17,2511899E

Datuma ¢as udalosti: 28.05.2026 09:30

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATIVNY PREHLAD

Dna 28.05.2026 0 09:30 hod. pilot vykonaval cvi¢né vzlety a pristatia na tréningovej ploche
SolosSnica. Kratke lety dosahovali vySku maximalne 10 — 20 metrov a trvali do 30 sekund.
Pri jednom z tychto vzletov doSlo k nahlemu kolapsu vrchlika a naslednému padu pilota na
zem. Prvu pomoc si pilot privolal sam. Ako prvi sa dostavili na miesto nehody prislusnici
policajného zboru a nasledne priletel vrtulnik VZZS, ktory ho transportoval do nemocnice
Bory v Bratislave. Pilot utrpel vazne zranenia panvy, ramenaa rebier.

Na vySetrenie pric¢in vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
predseda BVK
¢len BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpeénostného vySetrovania v doprave
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky
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HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

V predmetny den sa pilot rozhodol vykonavat cvicné vzlety a pristatia na tréningovej ploche
SoloSnica. Vzhladom na nepriaznivé pocCasie — silny narazovy vietor — sa rozhodol, Ze
nebude Startovat z vrchnej asti tréningovej plochy, ale priblizne zo stredu, kde sa mu vietor
zdal slabsi. Vykonal predletovu kontrolu, ustrojil sa do postroja a vykonaval nacvik vzletov
a pristati - ground handling. Po priblizne 10 — 15 pokusoch a kratkych letoch vo vyske
priblizne 20 metrov doSlo k asymetrickému kolapsu vrchlika PK a naslednému padu na
zem. Pilot utrpel vaZzne zranenia panvy, ramena a rebier. Zachranu si pilot privolal sam a to
prostrednictvom mobilného telefénu.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

Zraneniaosob

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - - -

Poskodenie PK a prislusenstva
Padakovy klzak nebol prinehode poskodeny a bol vdobrom stave.

Ostatné Skody

Utvaru bezpeénostného vySetrovania v doprave neboli ozndmené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.

Informacie o leteckom personali
Pilot:

- obcan Slovenskej republiky, vek 33 rokov,

- platny pilotny preukaz kvalifikacie PK-A vydany LAA SR v roku 2026 pod Cislom 4-1886,
platny do 06.03.2028,

- celkovy nalet pilota podla udajov uvedenych v databaze LAA SR su 4 letové hodiny.
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Informacie o PK

Typ: Compact 3M
Poznavacia znacka: OM-P996
Vyrobné ¢islo: 92010402 M
Datum vyroby: 2020
Vyrobca: AXIS

PLS vydal: LAA SR
Cislo: 21357
Platnost do: 23.06.2027

PK Compact 3M je certifikovany ako klzak kategorie EN A. Vyrobca ho Specifikuje ako PK
pre zaCinajucich pilotov s kvalifikdciou PK-A. Je idealny pre zacinajucich rekrealnych
pilotov, ktori zaCinaju pravidelne lietat. PK je extrémne odolny na chyby pilota.

Meteorologicka situacia

Dria 28.05.2026 bolo v ¢ase okolo 13:20 v oblasti obce SoloSnica takmer jasno (1/10 — 2/10
pokrytia oblohy oblakmi typu Cumulus) a bez zraZok. Teplota vzduchu bola v danej lokalite
priblizne 23°C a relativna vihkost okolo 23%. Vo vySke 10 metrov nad zemskym povrchom fukal
prevazne SZ vietor s rychlostou do 9 m/s, v narazoch do 13 m/s. Horizontalna dohladnost bola
priblizne 40 km.

Na zaklade aerologickych merani bolo dna 28.05.2026 prudenie vo volnej atmosfére nad
oblastou obce SoloSnica nasledovné: v nadmorskej vySke 1500 m nad zemskym povrchom bola
teplota vzduchu 9°C a fukal SZ vietor s rychlostou okolo 13 m/s. Vo vySke 750 m nad zemskym
povrchom fukal taktiez SZ vietor s rychlostou 10 m/s. Smerom k nizSim hladinam boli rychlost
a smer vetra ovplyvnené miestnou orografiou.

V spominanej oblasti kvoli sineCnému a relativne teplému pocasiu previadalo turbulentné
prudenie vzduchu s prevazujucou SZ zlozkou, pri€om priemerna rychlost vetra v danej oblasti
bola od 6 do10 m/s. Vplyvom tvoriacich sa virov vzduchu dochadzalo k nahlym zmenam smeru
a rychlosti vetra nielen v horizontdlnom ale ja vertikalnom smere.

Naviga€né zariadenia
Neuvadza sa.

Spojenie

Pilot nemal pri sebe Ziadnu radiostanicu a nebol na spojeni so Ziadnym stanoviskom riadenia
letovej prevadzky.




1.10 Informacie o mieste Startu
Plocha pre vzlety PK SoloSnica, 320 m.n.m., 48,4607947 N 17,2511899 E

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky
Neuvadza sa.

1.12 Informacia o dopade a troskach
K padu do terénu doslo v blizkosti Startu.

MIESTO -
DOPADU
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Lekarske a patologické nalezy

Pilot utrpel padom taZzké poranenia panvy, ramena a rebier.
Poziar

Nevznikol.

Aspekty prezitia

Patranie a zachrana SAR neaktivovana.

Testyavyskum
Neuvadza sa.

Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi v priestore triedy G, ktoré
su platné na uzemi Slovenskej republiky.

PK bol evidovany v LAA SR, mal platnu technicku kontrolu a mal vystaveny preukazletovej
spoOsobilosti.

Dopinkové informacie
Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania
Boli pouZité bezné spbésoby vySetrovania.

ANALYZA
Cinnost pilota

Pilot sa v predmetny def rozhodol vykonavat cvicné — tréningové lety v priestore SoloSnica.
Pre silny a narazovy vietor zvolil miesto pre Start priblizne v strede svahu, kde vykonal
predletovu kontrolu, ustrojil sa do sedacieho postroja a zacal s nacvikom ground handlingu
— nacvik Startov a pristatia. Priblizne po 10 minatach tréningovej ¢innosti pri silnejSom
zavane vetra nastal vzlet a pilot sa dostal do vy3ky 10 — 20 metrov nad terén. Nastal kolaps
vrchlika PK. Pilot pre malu vySku nestihol absolutne zareagovat’ na dany stav a nasledoval
naraz do zeme. Utrpel vazne zranenie panvy, ramena a rebier. Aj napriek vaznym
zraneniam pilot zostal pri vedomi. Vzhlfadom na minimalnu vysku a kratkost ¢asu pouZitie
zalozného padaka nepripadalo do uvahy. Pomocou mobilného telefénu si pilot sam privolal
pomoc. Ako prvi dorazili na miesto nehody prislusnici policajného zboru a nasledne priletel
vrtulnik VZZS, kde mu zachranari poskytli prvid pomoc a potom ho transportovali do
nemocnice Bory v Bratislave, kde mu bola poskytnuta odborna zdravotna starostlivost.

ZAVERY |/ Priéinavznikuleteckejnehody

Zistenia

Pilot mal potrebnu kvalifikaciu na vykonanie letu a platné letecké doklady - pilotny preukaz,
preukazletovej spésobilosti LSZ a zakonné poistenie.
Pilot nemal dostato€né skusenosti s lietanim na PK.

Z



3.2

Letova vybava bola letu schopna avhodna pre let. Kategéria PK zodpovedala
skusenostiam pilota.

Poveternostné podmienky neboli vhodné na vykonanie zamysfaného letu.

Let bol vykonavany za podmienok VMC, podla pravidiel letu VFR.

Pri¢iny leteckej nehody

Hlavnou pric¢inou bola termicka a orograficka turbulencia, ktora zapricinila kolaps PK poc&as letu
vo vy8ke cca 10-20 metrov na zemou. Vzhladom na malu vySku a kratkost €asu pilot nestihol
zareagovat na danu situaciu, ani pouzit zalozny padak.

ODPORUCANIANA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

V pripade vyvinu pocasia, kedy vplyvom tvoriacich sa virov vzduchu a nahlym zmenam smeru
a rychlosti vetra v horizontalnom aj vertikalnom smere sa neodporu¢a vykonavat vzlety, pristatia
a ani ground handling. Pilot sa musi v nizkych vySkach aktivne venovat riadeniu PK, aby vedel
adekvatne zareagovat na pripadny kolaps vrchlika PK. Nakolko PK sa v danych podmienkach
sprava nevyspytatefne, aj pri riadeni skusenym pilotom dochadza ku kolapsom PK a v malej
vySke ho nie je schopny zregenerovat a uviest do normalnej letovej polohy.




V Bratislave, dfia 27.07.2026




