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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sariadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€¢na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpec€nostna vySetrovacia komisia (specialised commision for investigation
of causes of a particular incident from members of the Commision)

LZHL Koéd ICAO pre letisko Holi¢

LZIB Kod ICAO pre letisko Bratislava

LAA CR Letecka amatérska asociacia Ceskej republiky

uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

PIC Pilot in command — kapitan (velitel) lietadla

km/h jednotka rychlosti kilometre za hodinu

kg jednotka hmotnosti kilogram

m jednotka dizky - meter

N Oznacenie svetovej strany - sever (North)

E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky

Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky

ft jednotka dizky — stopa (Feet)

QNH Nastavenie tlakovej stupnice vySkomera na ziskanie nadmorskej vysky
lietadla, ktoré je na zemi(Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when
on the ground)

FIR Letova informacna oblast (Flight Information Region)

SR Slovenska republika

mm jednotka dizky - milimeter

I jednotka objemu - liter

EFIS Systém elektronickych letovych pristrojov (Electronic Flight Instrument
System)

FDR Palubny zapisovac letovych udajov (Flight Data Recorder)

CVR Zariadenie na zaznamenavanie hlasov a zvukov v kabine (Cockpit Voice
Recorder)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

RWY draha (Runway)

METAR Sprava o aktualnom pocasi na danom letisku (Meteorological aerodrome
report)




TSN Nalet hodin, ktoré lietadlo alebo jeho komponent odlietalo od vyroby (Time

since new)

A. UvoD

Prevadzkovatel/Vlastnik:
Typ prevadzky:

Typ lietadla:

Poznavacia znacka:
Miesto vzletu:

Faza letu:

Miesto udalosti:

Datum a ¢as udalosti:

sukromna osoba/sukromna osoba

vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
SD-2 SportMaster

D-MIPY

LZHL

vzlet

LZHL

19.04.2025/11:08

Poznamka: V3etky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dha 19.04.2025 v ¢ase 11:08 doslo poc¢as vzletu z RWYO04/LZHL, priblizne vo vyske 150m
k strate ovladatelnosti vySkového kormidla lietadla. Pilot pouzil padakovy zachranny systém
lietadla. Lietadlo bolo po dopade na zem zniCené.

Pilot opustil lietadla za pomoci pozemného personalu bez zraneni.

Na vySetrenie pric€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zlozeni:

- predseda BVK

- ¢len BVK

Spravu vydava:

Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky




HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu
Priebeh letu je zrekonstruovany podla vypovede pilota.

Dnha 19. juna 2025 pilot vykonaval dva kontrolné lety lietadla po absolvovani 100-hodinove;j
udrzby a doladeni systémov riadenia. Po prvom kontrolnom lete boli vykonané zasahy do
systému autopilota sucastou ¢oho bolo aj rozpojenie tiahla vySkového kormidla. Pred
spustenim motora na vykonanie druhého kontrolného letu bola vykonana kompletna
predletova prehliadka vratane kontroly mnozstva oleja. V nadrziach sa nachadzalo priblizne
60 litrov paliva, ¢o postacovalo na planovany letovy ¢as 30 az 60 minut. Po motorovej
skuske a odisteni aktivaCnej rukovate zachranného padakového systému sa uskutoénil prvy
let 0 10:36 miestneho €asu, trvajuci 24 minut. Let prebehol vo vyske 2500 ft QNH v miernej
turbulencii nad oblastou Dubfany — Hodonin — Lanzhot (FIR Praha). Poc¢as letu sa lietadlo
spravalo Standardne, okrem zaznamenanych velkych vySkovych vykyvov autopilota
pozdizneho riadenia. Odpovedaé bol nastaveny v méde S. Po pristati na drahu RWY04 pilot
zaroloval k hangaru a konzultoval spravanie autopilota s dodavatelom systému. Po uUprave
nastaveni autopilota pilot znovu spustil motor a zaroloval na vyCkavacie miesto RWY04. Po
uvolneni drahy lietadlom L-23 Vivat uskuto¢nil druhy let, ktory zac¢al o 11:06 UTC.Kratko po
vzlete, vo vy3ke priblizne 100 metrov a pri rychlosti 140 km/h, pilot zatvoril vztlakové klapky a
zacCal vyvazovanie lietadla ,na hlavu®. V tom momente lietadlo preslo do prudkého stupania a
prestalo reagovat na riadenie. Pilot vyhodnotil situaciu ako stratu pozdizneho riadenia a
aktivoval zachranny padakovy systém. Po jeho aktivacii zniZil otacky motora na volnobeh,
nasledne motor vypol, odpojil hlavny isti€¢ a uzavrel palivovy kohut.

Po dopade na zem doSlo k deStrukcii podvozkovych néh. Vrchlik padaka bol vplyvom
juhovychodného vetra stiahnuty za lietadlo, ktoré bolo nasledne tahané naprie€ pristavacou
plochou, az kym ho nezabezpecil pozemny personal. Po uvolneni zaseknutého prekrytu
kabiny pilot vystupil. Na miesto bola privolana Policia SR a po negativnej dychovej skuske
bol pilot prevezeny Rychlou zdravotnou pomocou do nemocnice v Skalici.

Obr. &. 1 trajektdria prvého letu
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Denna doba: Den
Pravidla letu; VFR

1.2 Zranenia os6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

1.3 Poskodenie lietadla

Pri naraze lietadla na zem doSlo k poSkodeniu podvozku, naslednym vileCenim lietadla za
padakom vplyvom vetra doS$lo k deStrukcii podvozku, posSkodeniu spodnej Casti pravého
kridla a poSkodeniu listov vrtule.

Obr. €. 2 celkovy pohlad na lietadlo




Obr. €. 4 detail na odlomeny hlavny podvozok
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Obr. €. 5 detail na aktivacnu rukovat padakového zachranného systému

Ostatné sSkody
Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym

uplatnenim inych nahrad $kéd voci tretej osobe.
Informacie o leteckom personali
PIC:

obd&an Slovenskej republiky, vek 57 rokov, drzitel pilotného preukazu LAA CR, kvalifikacia
Ultralahkeé lietadlo, s vyznacenou platnostou do 04.09.2025.

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti 2. triedy, vydany 28.06.2024 s vyznacenou platnostou
do 28.06.2025.

Obmedzeny preukaz radiotelefonistu leteckej pohybovej sluzby vydany dna 25.05.2020
Ceskym telekomunikaénym uradom, platny do 25.05.2025.

Letové skusenosti:

Nalet hodin: Na type:

Celkom: 953:00 Celkom: 278:00
Poslednych 24 hod: 00:24 poslednych 24 hod: 00:24
Poslednych 30 dni: 02:02 poslednych 30 dni: 02:02
Poslednych 90 dni: 02:47 poslednych 90 dni: 02:02

Informacie o lietadle

Lietadlo SD-2 SportMaster je dvojmiestne lahké 3portové lietadlo dolnoploSnikovej
konstrukcie s klasickymi chvostovymi plochami v tvare ,T*. Sedadla su uloZzené v trupe
vedla seba. Trup lietadla je drevenej priehradovej konStrukcie s previadajucim prierezom
15x15 mm, potiahnuty preglejkou s hrdabkou 1,5-3 mm. Operadlo pilotného sedadla je
sklonené pod uhlom 37°, obidva priestory su vybavené nastavitelnymi pedalmi nozného
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1.7

1.8

riadenia v rozsahu 150 mm. Kontajner na uloZenie zachranného padakového systému sa
nachadza pred pristrojovou doskou. Kabina lietadla je prekryta plexisklovym krytom
zabezpecujucim dobry vyhlad pre posadku. Lietadlo je vybavené pevnym, trojbodovym
podvozkom s riadenou prednou podvozkovou nohou a brzdenymi kolesami hlavného
podvozku. Kridla lietadla su tvorené hlavnym nosnikom z celokarbénového kompozitu a su
vybavené elektricky ovladanymi vztlakovymi klapkami. Lietadlo bolo vybavené zachrannym
padakovym systémom.

Pohonnou jednotkou je standardne motor ROTAX 912 ULS s vykonom 100 konskych sil (74
kW) pri 5800 otackach za minutu.

Hlavné technické parametre:

typ: SD-2 SportMaster
poznavacia znacka: D-MIPY

vyrobné Eislo: 011

rok vyroby: 2023

Posadka: 2 osoby (pilot a pasazier)
Motor: Rotax 912 ULS
Maximalna vzletova hmotnost’. 600 kg

Cestovna rychlost: 270 km/h

Objem palivovej nadrze: 2x50 |

Osvedéenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 1006-23, vydal Deutscher
Ultraleichtflugverband dria 10.11.2023.

Zakonné poistenie: R+V Allgemeine Versicherung AG, Raiffeeisenplatz 1, 65189
Wiesbaden s vyznacenou platnostou do 09.08.2025.

Povolenie lietadlovej stanice €. 01453703 vydal Bundesnetzagentur fur Elektrizitat, Gas,
Telekommunikation, Post und Eisenbahnen dria 01.09.2023.

Zachranny padakovy systém:

typ: Galaxy GRS6/600 SD SPEEDY SOFT B4 DULV
Cislo systému: 9258-23-7280-10899

Cislo aktivacnej jednotky: 7280

vyrobné Cislo padaku: 40899

rok vyroby: 2023

Posledné vykonané prace:

14.05.2024 vykonana 100hod/ro€na periodicka udrzba draku, motora a vrtule pri nélete:
TSN 92:00

Meteorologicka situacia

METAR LZIB
LZIB 191100Z 16009KT 120V190 9999 FEWO030 BKN036 17/09 Q1012

Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené pre lety VFR. Lietadlo bolo vybavené systémom EFIS
(Dynon), ktory zobrazuje vSetky letové udaje, systém zarover sluzi ako monitor motorovych
udajov. Sucastou instalacie systému je radiostanica a transpondér médu ,S*. Lietadlo bolo
vybavené zaloznym zdruZzenym letovym pristrojom firmy Kanardia a zaloznym kompasom.




1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost' obojstranného radiového

spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

Letisko LZHL je neverejné vnutrostatne letisko nachadzajuce sa v blizkosti mesta Holic.

Povrch letiska:

Zemepisny smer RWY 04/22:
Rozmery RWY 04/22:

Druh prevadzky:

Vztazny bod letiska:
Nadmorska vyska:

5
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1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Lietadlo nebolo vybavené zapisovatom letovych dat (FDR)
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej kategdrii lietadiel nie je tato

vybava povinna.

HOLIC PREVADZKA 123,680" )
"B -’v)-l.w RODNERY A POVRCH TORA _ o '4"5 ELEV THR LG UnsNest
LR 1200¢100n 1200w 1200w 042° NIL  NIL  5500ka/ |

NI 055MPa |CEES ‘

]
¥
OPR: Acoid Holl€ 0.2., Staniéna 13, ]
letiskn, 80851 Holé 5
B teifax 034-6682453, 0003445067
e-mall: mio@ letiskoholic sk <
web: wwn lelisaonolic s 4
MET/ICAM: www dl cziapi' 1106 H
Dalsie spojenie: £
VLP: Pavel BalaZ (603-445967,
pvol223 8 gmail com
predseda: Ing Juraj Sidor 0302-471569
TAXI: Hole: Tas Hol 0349-338475
[nansiop], 0949-338478; Skakca: Mian Lipa
0902-715815

a ani zariadenim na




1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je plocha letiska LZHL- N 48°48'50,00", E 017°08'16,00".

“®

Model aerobatic team HoliC
Poloha D-MIPY

Obr. €. 6 satelitny zaber na miesto LN

Smer vzletu

Prah drahy 22

Obr. c':. 7 kone&na poloha lietadla vzhfadom na RW
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Lekarske a patologické nalezy

Pilot bol po oSetreni v nemocnici prepusteny.
Poziar

Poziar pri leteckej nehode nevznikol.

Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

Testy a vyskum

Neuvadza sa.
Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost’ bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
Slovenskej republiky a lokalnymi pravidlami.

Doplinkové informacie

Neuvadza sa.
Sposoby bezpecnostného vysetrovania
Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

ANALYZA

Lietadlo

Na zaklade vypovede pilota podla ktorej lietadlo zaCalo po vzlete strmSie stupat
a nereagovalo na pohyby riadiacej paky sa BVK zamerala na konstrukciu systému prieéneho
riadenia - riadenie vySkového kormidla. Pohyblivé ¢asti horizontalneho stabilizatora,
konkrétne vySkové kormidlo je ovladané sustavou troch navzajom prepojenych tiahel a dvoch
uhlovych pak, ktoré prenasaju pohyb riadiacej paky na vyskové kormidlo. Druha uhlova paka
umiestnena pod kylovou plochou je vybavena zavazim statického vyvazenia vySkového
kormidla. Spoje jednotlivych uzlov prie€neho riadenia zabezpecluju Capy spajajuce tiahla cez
kibové hlavice s uhlovymi pakami riadenia. Capy spojov sU zavitového typu, zaistené
samosvornymi maticami.

e 1 = - _—_f.(,l —_— o = = = o =X i o
| |49 U \ p T 2
" S T Tam—— \
g o s \ STATIC BALANCING WEIGHT

{pircn contror enp stops
Obr. ¢. 8 schematicky nakres prie¢neho riadenia
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BVK vykonala kontrolu vy$Sie popisaného systému riadenia priCom zistila:

odpojené predné tiahlo ovladania prie€neho riadenia od uhlovej paky,

pripojovacia €ast tiahla nevykazovala Ziadne mechanické poskodenia,

kibova hlavica tiahla plne funkéna, kib pohyblivy bez mechanického poskodenia,

zaistovaci kolik a matica boli najdené vo vnutornych priestoroch lietadla za pilotnou kabinou.

Obr. €. 9 detail na odpojené tiahlo

Obr. €. 10 uzol riadenia vyskového kormidla
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Obr. €. 11 spojovaci €ap s maticou

Na lietadle bol v dany den po prvom lete vykonany servisny ukon spojeny s nastavenim
systému autopilota. Pocas tohto vykonu doSlo k odpojeniu predného tiahla riadenia z dévodu
pristupu k uzlu pripojenia tiahla autopilota od servomotora. Toto pripojenie sa nachadza na
tej istej uhlovej pake ako pripojenie predného tiahla prieCneho riadenia. Po vykonani
servisného zasahu a opatovnom pripojeni predného tiahla pravdepodobne nedoSlo
k spravnemu dotiahnutiu zaistovacej matice, ktora nasledkom vibracii lietadla pocas
rolovania a vzletu odpadla, nasledne doSlo k vysunutiu ¢apu a k rozpojeniu riadenia.

Tiahlo od riadiacej
paky

Pripojenie AP

Obr. &. 12 uhlova paka
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3.1

3.2

Z AV E R Y/Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

3.1.1PIC

e mal podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategdrii lietadiel,

¢ mal dostato€né letové skusenosti pre vykonavanie letov,

o v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli zniZit jeho pozornost poCas letu a pri rieSeni
krizovej situacie.

3.1.2 Lietadlo
¢ malo platnu dokumentaciu,
¢ pred vykonanim inkriminovaného letu bol vykonany servisny zasah do systému autopilota.

Pric¢iny leteckej nehody
Hlavna pri€ina:

Pri¢inou leteckej nehody bolo rozpojenie tiahla prieCneho riadenia, ktoré bolo pocéas
servisného zasahu z dbévodu nastavovania kanala autopilota rozpojené. Opatovnému
pripojeniu tiahla ajeho spravnemu zaisteniu pravdepodobne nebola venovana patricna
pozornost, o spdsobilo jeho rozpojenie vo faze vzletu.

Spolupdsobiaca pric¢ina:
Zlyhanie ludského faktora.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 14.10.2025
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