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Bezpecénostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podPa
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecénostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

LZNI Koéd ICAO pre letisko Nitra/Janikovce

LZIB Koéd ICAO pre letisko Bratislava

uTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

FLARM Zariadenie na zobrazovanie blizkej prevadzky (Flight Alarm - Collision
and Avoidance System)

FAI Medzinarodna letecka federacia (Federation Aeronautical International)

GPS Globalny navigaény systém (Global Positioning System)

GmbH Spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschaft
mit beschrankter Haftung)

IGC Komisia FAI pre plachtenie (FAI Gliding Commission)

° Stupef v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky

’ Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
? Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej

Sirky
° Stupen - geometricka uhlova veli€ina
m Meter - jednotka dizky
kg Kilogram - jednotka hmotnosti
HP Konska sila - jednotka vykonu (Horsepower)
TSN Pocet letovych hodin od vyroby (Time since New)
LSN Pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od vyroby (Landing since New)
ARC Osvedcenie letovej spbésobilosti (Airworthiness Review Certificate)
METAR Sprava o aktualnom pocasi (Meteorological Aerodrome Report)
ft Stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)
VFR Pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)
SPL Kvalifikacia pilota vetrofov (Sailplane Pilot Licence)
LAPL Preukaz spdsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot
License)
SR Slovenska republika
N Oznacenie svetovej strany - sever (North)



E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Mhz Megahertz - jednotka frekvencie

VPD Vzletova a pristavacia draha

IR Startovy znak vetrona

GNSS-FR Satelitny navigany systém (Global Navigation Satellite System Flight
Recorder)

m n. m. oznacenie nadmorskej vysky - metrov nad morom

A. UvoD

Typ vetrona: ASG-29E

Poznavacia znacka: D-KEPH

Startovy znak: IR

Prevadzkovatel/Vlastnik: sukromna osoba/sukromna osoba

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: LZNI

Faza letu: pristatie do terénu

Miesto udalosti: travnata plocha v katastri obce Kostolany pod TribeCom

Datum a Cas udalosti: 19.04.2025/16:58

Poznamka: V3etky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dha 19.04.2025 vykonaval pilot let v ramci sutaze Pribina Cup 2025 (International
Gliding Competition) na sutaznej trati ur€enej na dany letovy den. PoCas navratu
chybalo pilotovi cca 400 vySkovych metrov k bezpec¢nému navratu na letisko. Pilot sa
pokusil vysunut a nastartovat motor za ucelom bezpe&ného navratu na letisko.
Vysunutie motora sa mu vS8ak nepodarilo a preto sa rozhodol vykonat’ bezpeénostné
pristatie do terénu. PoCas pristavania na travnatu plochu doslo k zni¢eniu vetrona. Pilot
opustil vetron bez cudzej pomaoci, s lahkymi zraneniami.

Na vySetrenie pricin predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:
predseda BVK
¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



C. HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY

3. ZAVERY

4.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh udalosti

Priebeh udalosti je zostaveny z vypovede pilota:

Dha 19.04.2025 vykonal pilot predletovu prehliadku vetrona pocas ktorej skontroloval
kapacitu akumulatorov ako aj funk&nost mechanizmu vysuvania a zasUvania motora
bez nedostatkov. Pilot vykonal vzlet cca 0 12:25 z LZNI za ucelom plnenia sutaznej
ulohy po€as medzinarodnej sutaze v bezmotorovom lietani Pribina Cup 2025 podfa
planovanej trate (obr. ¢. 1,2) vkategérii ,Open®. Vramci plnenia ulohy vykonal
spustenie motora po dobu dve minuty. V zavereénej faze sutaznej trate pilot zhodnotil,
Ze na bezpelCny dolet mu chyba priblizne 400 vySkovych metrov. Po neuspednom
vyhladavani termického prudenia sa pilot rozhodol pre nastartovanie motora nad
vhodne vyzerajucim terénom za ucelom vykonania bezpecného doletu na letisko.
Pokus o vysunutie motora zlyhal, vysuvanie motora zastavilo priblizne v polovici drahy
vysUvania, ¢im bol znemozZneny jeho Start. Vzhfadom na situaciu sa pilot rozhodol
vykonat' bezpecCnostné pristatie do terénu s napoly vysunutym motorom. Vybraty
priestor bola dlhSia Iuka, ktora zodpovedala aj z hfadiska Sirky avSak s miernym
sklonom, €o si pilot pravdepodobne neuvedomil. Pilot pristaval s miernym zadnym
vetrom. Pocas pristatia doslo ku kontaktu koncovej €asti pravého kridla s povrchom,
nasledkom ¢oho sa dostal vetron do pravotocivej rotacie. Nasledkom kontaktu pravého
kridla s povrchom sa toto oddelilo od trupu, doSlo k zlomeniu predlzovacej rary trupu
a oddeleniu chvostovej Casti od vetrona, k destrukcii laminatového prekrytu kabiny
a k znaCnému poskodeniu priestoru pilotnej kabiny. Pilot opustil lietadlo bez cudzej
pomoci a oznamil vzniknutu situaciu organizatorom sutaze.

Pilot utrpel lah&ie zranenia.

Vetron bol zniceny.

O Task duration: 2:30:00
P Task version: b (v4)

Turnpoint Distance Direction Observation zone
255PLASTIKA 3.16 km 47.5° Line 10.00 km (Radius 5.00 km)
195LYSEC 107.96 km 40.5° Cylinder R=20.00 km
350VELKY BOK 60.17 km 98.5° Cylinder R=30.00 km

067CIGEL 93.20 km 258.0° Cylinder R=15.00 km

00TNITRA 57.35km 216.4° Cylinder R=5.00 km

Total: 239.77 km / 412.30 km (318.68 km)

Obr. ¢. 1 trat sutaZnej ulohy(otocné body, vzdialenosti, kurz)



Obr. ¢. 2 trat sutaZnej ulohy

Pilot utrpel lah&ie zranenia.
Vetron bol zniceny.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2. Zranenia osOb

Ostatné
Zranenie Posadka Cestujuci osoby

Smrtelné - -

Vazne - -
Lahké -
zZranenia

Bez
zraneni

1.3 Poskodenie vetrona

BVK wvykonala obhliadku vraku vetrona za ucelom vyhodnotenia vzniknutych
poskodeni. PoSkodenia vetrona su nasledovné:

e odtrhnuté pravé kridlo, prelomenie nosnika kridla priblizne 1 m od trupu,

e Uplné oddelenie predlzovacej rury trupu v mieste za motorovou Sachtou,

e oddelenie pravej polovice horizontalneho stabilizatora v mieste blizko pozdiznej

roviny vetrona,

e Uplna destrukcia laminatového prekrytu kabiny,

e poskodeny, deformovany pristrojovy panel,

e popraskany, preliateny potah spodnej prednej Casti trupu.



Obr. ¢. 3 celkovy pohlad

Obr. ¢. 4 detail na ulomené pravé kridlo



Obr. ¢. 6 detail na odlomenu pravu polovicu horizontdlneho stabilizatora

Obr. ¢. 7 poskodenie pristrojového panela



1.4 Ostatné Skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu udtvaru neboli oznamené okolnosti
s pripadnym uplatnenim inych nahrad 3kéd vodi tretej osobe.

15 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obc¢an Madarskej republiky, vek 71 rokov.

Drzitel preukazu spdsobilosti letovej posadky SPL (Hajozészemeélyzeti szakszolgalati
engedeélyi- Flight crew licence), ktory vydalo National Transport Authority - Aviation
Authority (Nemzeti Kézlekedési Hatdsag - Léglgyi Hivatal) dha 04.11.1997.

Kvalifikacie:
SPL: posledné preskusanie 26.09.2009 bez vyznacenia platnosti

OsvedCenie zdravotnej spdsobilosti:
2. triedy s vyznacenou platnostou do 06.12.2025
LAPL s vyznacenou platnostou do 06.12.2025

Sposobilost pilota obsluhovat radiotelekomunikaéné zariadenia umiestnené na palube
lietadla je vyznagené v preukaze spbsobilosti letovej posadky v oddiele , XII*.

Letové skusenosti:

Celkom 4 363 hod

1.6 Informacie o vetroni

Vetron ASG 29E je jednomiestny, samonosny, motorovy, strednoploSnik kompozitnej
konstrukcie, s chvostovymi plochami tvaru T, vybaveny zatahovacim odpruzenym
podvozkom s hydraulickou kotu€ovou brzdou. Vetron je vybaveny systémom vodnej
zataze. Pohonnu jednotku tvori dvojvalcovy, dvojtaktny motor SOLO 2350 s vykonom
18 HP, ktory je umiestneny v priestore za pilotnou kabinou s dvojlistou taznou vrtulou
AS2F1-2/L120-43-N2. Vysunutie aj zasunutie motora je ovladané elektricky.
Maximalna vzletova hmotnost' vetrona je 600 kg.

Typ/Model ASG-29E

Poznavacia znacka D-KEPH

Vyrobné Cislo 29595

Rok vyroby 2009

Vyrobca Alexander Schleicher GmbH

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 35986, vydal Luftfahrt-
Bundesamt dfia 01.08.2019.

Osvedcenie letovej spodsobilosti ¢. 35986, vydal Luftfahrt-Bundesamt dia
26.11.20009.

Osvedcenie o overeni letovej spdsobilosti ¢. 038/2025, vydal Gunter+Kohlmetz
GmbH, Industriestrase 40, Bruchsal, s vyznacenou platnostou do 07.04.2026.



Zakonné poistenie: Allianz Global Corporate & Speciality SE, Dieselstrase 8, 85774
Unterfohring, Cislo AV05077 s vyznaCenou platnostou do 04.07.2025.

Povolenie lietadlovej stanice ¢. 45459005 vydal Bundesnetzagentur fur Elektrizitat,
Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen dna 16.07.2019.

Posledné vykonané prace:

08.04.2025 vykonana oprava poskodenia vetrofia po leteckej nehode v roku 2024.
V ramci oprav bola vykonana vymena pravého kridla, oprava po$kodeni trupu,
nastavenie smerového kormidla a oprava nateru. PoCas oprav bola vykonana aj
predpisana ro¢na periodickd udrzba draku, motora a vrtule, vykonana generalna
oprava popruhov a ich spatna instalacia pri nalete:

Drak:

TSN 124757
LSN 380
Motor:

TSN 29:84
Vrtula:

TSN 29:84

Vetron bol dria 08.04.2025 zalietnuty po vySSie uvedenych servisnych zasahoch a bolo
mu vydané ARC s vyznacenou platnostou do 07.04.2026.

1.7 Meteorologicka situacia

METAR LZIB 190900Z 09008KT 9999 FEW011 SCT017 BKN025 13/09 Q1013
METAR LZIB 191100Z 16009KT 9999 FEWO030 BKN 036 17/09 Q1012

1.8 Navigaéné zariadenia

Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Vetronl bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZNI verejné medzinarodneé letisko
Zemepisny smer VPD: 015°/330°

Oznadenie VPD: 15L/33R, 15R/33L

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VER - den

Frekvencia: 123,405 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°16' 46,00", E 018°07'58,00"
Nadmorska vyska: 135 m/443 ft

Rozmery VPD 15L/33R: 1080x50 ml/trava
Rozmery VPD 15R/33L: 1080x100 m/trava
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1.11

Vetron bol vybaveny kalibrovanym elektronickym zapisovacom (GNSS-
FR/Global Navigation Satellite System Flight Recorder), typom, ktory je

Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

schvaleny IGC FAI pre potvrdzovanie plachtarskych vykonov.

Subory

1.12.

Informacie o dopade a troskach

zo zapisovaCa boli vyhodnotené BVK. Pre vypocCet a vizualne
znazornenie letu bol pouzity SOFTWARE Naviter SeeYou.

Vetron bol vybaveny aj zariadenim typu FLARM na zobrazovanie blizkej
prevadzky. FLARM ur€uje svoju polohu a nadmorsku vySku pomocou prijimaca
GPS a barometrického senzora, ktory sa aktualizuje kazdu sekundu.

Miesto leteckej nehody je travnata plocha v katastri obce Kostolany pod

Tribedom urée

né suradnicami:

N 48°25' 41,00", E 018°13'37,00", 268 m n. m.

10

Hrad Gymes @

Obr. ¢. 8 satelitnd mapa miesta udalosti

4. Kostolany
pod Tribecom

<



https://flarm.com/support/tools-software/
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot bol po oSetreni v nemocnici v Nitre prepusteny.
1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat'. Pilot vystupil z vetroria
bez cudzej pomoci a udalost oznamil telefonicky organizatorovi sutaze.

1.16 Testy a vyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova cinnost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi a rozhodnutim
Dopravného Uuradu, ako prisludného organu Statnej spravy v civilnom letectve
€. 12347/2025/RVL-0006/MT zo dna 10.04.2025, o vydani povolenia na usporiadanie
leteckej sutaze v bezmotorovom lietani vetronov ,Pribina Cup 2025 v drioch 18.04.2025
az 26.04.2025 na letisku Nitra.

Organizator zabezpec€il overenie platnosti prevadzkovej dokumentacie vetrofiov
ucastnikov podujatia pre lietanie vo vzduSsnom priestore Slovenskej republiky (dalej len
»SR"), (najma osvedcCenie o letovej spdsobilosti platné pre SR, osvedcenie o zapise do
registra, doklad o poisteni za Skody spOsobené prevadzkou lietadla tretim osobam,
platné osved&enie pre prevadzku radiovych zariadeni a obsluhu palubnej radiostanice,
u zahraniénych drzitelov Permit to Fly, alebo ZvlaStneho osvedCenia o letovej
spOsobilosti aj overenie povolenia Dopravného uradu na letovu prevadzku v SR),
overenie platnosti preukazov spdsobilosti a prislusnych kvalifikacii pilotov a overenie
platnosti prislusného osvedéenia o zdravotnej spbésobilosti pilotov.

1.18 Doplnkové informacie
Neuvadza sa.
1.19 Spobsoby bezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.
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2. ANALYZA

2.1. Cinnost pilota

Pilot vykonaval ¢innost' podla platnych smernic a nariadeni. V zavere¢nej faze
letu poCas vyberu miesta pristatia si pravdepodobne neuvedomil charakteristiku
vybraného miesta, hlavne jeho sklonu, ¢o malo za nasledok zachytenie kridla
o povrch s naslednou rotaciou vetrofia a jeho postupnu destrukciu.

2.2.  Vetron

Pred zahajenim letovej Cinnosti nevykazoval podla pilota ziadnu technicku
poruchu. Pilot v ramci letu vyskuSal vysuvanie, nasledné spustenie a zasunutie
motora bez nedostatkov. Vzhladom na rozsah poskodenia vetrofia sa
nepodarilo zistit dovod zaseknutia motora po&as vysuvania v zavereénej faze
letu.

2.3. Priebeh letu

Vy8kovy priebeh letu je popisany na zaklade analyzy suborov, uvedené Casove
relacie su podla vnutorného ¢asu zaznamového zariadenia GNSS-FR/Global
Navigation Satellite System Flight Recorder.

o 12:26:00 aerovlekovy vzlet, odpojenie od vle€ného lietadla vo vySke cca
680m,

o 13:23:00 prelet bodu 255Plastika na vySke 1100 m, zahajenie sutaznej
ulohy,

e 13:23:00 - 14:23:00 let k bodu 195Lysec, v ¢ase 14:23:00 dosiahnutie
bodu na vyske 1920 m,

o 14:23:00 - 14:58:00 let k bodu 350Velky bok, v &ase 14:58:00
dosiahnutie bodu na vyske 2050 m,

e 14:58:00 - 15:39:00 let k bodu 067Cigefl, v Ease 15:39:00 dosiahnutie
bodu na vySke 1850 m,

e Od Casu 15:40:00 letel vetrofi zaverecnu etapu sutaznej trate kurzom
216° smerom na bod 001Nitra,

e Od ¢asu 15:50:00 dochadzalo k postupnému uUbytku vysky, posledny
zaznam je po Case 16:10:00 na vysSke medzi 500 - 550 m. VVzhladom na
orografiu terénu v priestore pristatia BVK (nadmorska vyska miesta
nehody 268 m) predpoklada, ze v tomto €ase sa pilot uz pripravoval na
pristatie do terénu.
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3. ZAVERY / Pri¢ina vzniku leteckej nehody

3.1. Zistenia

Pilot:
» mal podlfa predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategarii vetronov,
» mal dostatoCny nalet na type na vykonanie daného letu,
> pilot nebol v ¢ase leteckej nehody ovplyvneny alkoholom alebo
inymi omamnymi alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohili
znizit’ jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni krizovej situacie.

Lietadlo:
» malo platni dokumentaciu a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred
letom,
> spinalo podmienky letovej spdsobilosti.

3.2.  Pric¢ina

Pricinou leteckej nehody bol subeh viacerych spolupbsobiacich faktorov:

- nedostato¢na vyska na bezpeény dolet na letisko,

- Ciasto¢né vysunutie motora, nemozZnost jeho Startu, zhorSena
maneévrovatelnost vetrofia s napoly vysunutym motorom,

- nerovnost vybratej plochy na pristatie, mierny sklon spésobil dotyk kridla
s povrchom,

- mierny zadny vietor.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZaverecCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 14.10.2025



