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Bezpecénostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podPa
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa

riadi vySetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zavere€na sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zaverecéna sprava, jej jednotlivé Casti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti majua len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri€inami.
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Pouzité skratky

BVK

ft
VFR
TMG
SR
ARC
CRS

SAR
Mhz
RZP
GmbH

UBVD

FDR
CVR

Bezpelnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

Kod ICAO pre letisko Dunakeszi/Madarsko

Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Meter - jednotka dizky

Centimeter - jednotka dizky

Meter Stvorcovy - jednotka plochy

Kilometer za hodinu - jednotka rychlosti

Hodina - jednotka ¢asu

Liter - jednotka objemu

Kilogram - jednotka hmotnosti

Maximalna pripustna rychlost letu, neprekroditelna rychlost (Never
Exceed Speed)

Stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)

Pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)

Turisticky motorovy vetror (Touring Motor Glider)

Slovenska republika

OsvedcCenie letovej spbsobilosti (Airworthiness Review Certificate)
OsvedcCenie o uvolneni do prevadzky(Certificate of Release to Service)
Oznacenie svetovej strany - sever (North)

Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Megahertz - jednotka frekvencie

Rychla zdravotnicka pomoc

Spolo¢nost’ s ru¢enim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschaft
mit beschrankter Haftung)

Utvar bezpeé&nostného vySetrovania v doprave (Transportation Safety
Investigation Board)

Palubny zapisovac letovych dat (Flight Data Recorder)

Zapisovac zvukov a hlasov v pilotnej kabine (Cockpit Voice Recorder)



A. UvoD

Typ vetrona: ASW-19B

Poznavacia znacka: HA-3461

Prevadzkovatel/Vlastnik: Aeroklub Farkashegy Sport Egyesilet

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LHDK

Faza letu: pristatie do terénu

Miesto udalosti: polnohospodarska plocha v katastri obce Velky Kyr
Datum a ¢as udalosti: 27.05.2025/14:10

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dnia 27.05.2025 vykonaval pilot let vramci sutaze 5. Dunakeszi Vitorlazérepulo
Bajnoksag (sutaz vetrofiov) po sutaznej trati urenej na dany letovy deri. Naplanovana
trat’ viedla aj cez vzdusny priestor juznej Casti Slovenska. Pocas letu medzi otoénymi
bodmi 2 a 3 pilot nedokazal nabrat’ vySku na bezpeéné dokonc&enie letu, a rozhodol sa
vykonat’ bezpecénostné pristatie do terénu. PocCas pristavania do$lo ku kolizii vetrona
s vodiémi vysokého napédtia nasledkom ¢&oho vetrofi prudko dopadol na
polnohospodarsky obrobenu plochu. Pilot opustil vetrofi bez cudzej pomoci. Pilot bol
zraneny lahko. Vetrori bol zniCeny.

Na vySetrenie pri€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:

predseda BVK
Clen BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpe&nostného vySetrovania v doprave
Ministerstva dopravy SR



Hlavna €ast’ spravy obsahuje:

1.

2.
3.
4

FAKTICKE INFORMACIE

ANALYZY

ZAVERY

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI



1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Priebeh udalosti je zostaveny z vypovede pilota:

Dnha 27.05.2025 vykonal pilot v ¢ase 12:00 h vzlet z letiska Dunakeszi (LHDK) v ramci
sutaze v bezmotorovom lietani - 5. Dunakeszi Vitorlazoérepuilé Bajnoksag. Sutazna trat
na dany den bola vymedzena otocnymi bodmi (vid. obr. €. 1) a viedla aj nad uzemim
juzného Slovenska (vid. obr. &. 2). Pilot po dosiahnuti Startovej pozicie pokraoval v
lete podla predpisanej trate. V priestore medzi otoénymi bodmi Oseény a Surany Lake
sa pilot dostal do poveternostnych podmienok, ktoré mu neumozZfiovali vyuZivat
termické prudenie potrebné k nastipaniu na vySku, ktora by mu umoznila bezpeény
navrat na miesto vzletu atym dokoncit sutaznu ulohu. Po vyhodnoteni vzniknutej
situacie sa pilot rozhodol vykonat bezpecnostné pristatie do terénu. V inkriminovanom
Case sa vetrof nachadzal vo vySke 600 m nad terénom v katastri obce Velky Kyr. Pilot
vybral vhodné miesto na pristatie, v tomto pripade pofnohospodarsku plochu s nizkym
porastom kukurice. Tato plocha bola na pravej strane lemovana stromoradim, ktoré
zakryvalo stiporadie elektrického vedenia, ktoré pokragovalo po lavej strane vybraného
smeru pristatia. Plocha pristatia bola teda medzi stromoradim vpravo a stipmi
elektrického vedenia na lavej strane. PoCas poslednej fazy pristatia zbadal pilot tesne
pred sebou vodiCe elektrického vedenia, ktoré mu podfa jeho vypovede zakryval rad
stromov, a o ktoré zavadil zadnou castou vetrona - vertikdlnym stabilizatorom
s horizontalnymi stabilizatorom na jeho vrchole - ktoré sa nasledkom kolizie oddelili od
trupu vetronia. Vetrofi nasledkom straty vySkového a smerového kormidla stratil
moznost riadenia a dopadol prednou Castou prudko na zem. Pilot utrpel lahké
zranenia a opustil vetron bez cudzej pomoci. Zachranné zloZky boli na miesto udalosti
privolané ocitymi svedkami - osobami z nedalekej obce.

P Task version: . (v6)
Turnpoint Distance Direction Observation zone

809_Start 2 19.87 km 231.1° Line 10.00 km (Radius 5.00 km)
419_Z0BOR 115.09 km 306.8° Cylinder R=0.50 km
400_OSECNY 35.09 km 36.6° Cylinder R=0.50 km
326_SURANY LAKE 57.48 km 194.2° Cylinder R=0.50 km
036_KESZEG 83.57 km 109.8° Cylinder R=0.50 km
001_DKESZITW 22.44km 198.3° Cylinder R=3.00 km

Total: 313.67 km

Obr. €. 1 otoéné body sutazne trate 27.05.2025
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Obr. €. 2 sutazna trat 5. Dunakeszi Vitorlazorepuloé Bajnoksag 27.05.2025

Denna doba: Den
Pravidla letu; VFR

1.2. Zranenia osob

Pilot vetrona utrpel pri leteckej nehode lahké zranenia.

Tab.¢.1 Pocty zranenych/ usmrtenych osdb

Ostatné osoby
Zranenie Posadka Cestujuci (obyvatel'stvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Vazne 0 0 0
Lahké / bez zraneni 1/0 0/0 0/0

1.3  Poskodenie vetrona
Vetron bol nasledkom narazu do zeme zniceny.

1.4 Ostatné Skody

Pri leteckej nehode bolo poSkodené vedenie vysokého napatia.



15 Informacie o leteckom personali
1.5.1 Pilot:
Obc¢an Madarskej republiky, vek 40 rokov.

Drzitel Pilotného preukazu, ktory vydal Dopravny urad Madarskej republiky bez
vyznacenej platnosti.

Kvalifikacie:
Sailplane bez vyznacenia platnosti
TMG bez vyznacenia platnosti

1.5.2 Letové skusenosti:

Tab.c€.2 nélet pilota

Nalet: Za24h Za 30 dni Za 90 dni Celkom

Typ ASW 19B: 04:17 12:59 12:59 14:22

Vsetky typy: 04:17 12:59 15:31 354:42"
* iba vetrone

1.6 Informacie o vetroni

1.6.1 VSeobecné informacie

ASW-19B je strednoplosnik, ktorého trup je tvoreny laminatovou Skrupinou. Kridlo je
sendviGovej konstrukcie so sklolaminatovym hlavnym nosnikom. Profil kridla je
u korena typu Wortman FX 61-163, u kridielok FX-60-126. Kridlo je vybavené kovovymi
brzdiacimi klapkami typu Schempp-Hirth. Chvostové plochy maju podobnu konstrukciu
ako kridlo. NadrZze na vodu maju objem 100 |. Podvozok lietadla tvori jedno
neodpruzené koleso s bubnovou brzdou a ostrohové koliesko. Vetron je uréeny pre
Sportové, rekreacné a turistické lietanie za podmienok VFR.

1.6.2 Informacie o havarovanom vetroni

e Typ lietadla ASW-19B

e \/yrobca Alexander Schleicher GmbH
e Vyrobné Cislo 19391

e Rok vyroby 1983

e Poznavacia znacka HA-3461

e Prevadzkovatel Aeroklub Farkashegy

o Poistenie platnost do 03.14.2026
e ARC platnost do 08.05.2026
e CRS platnost do 08.05.2026

e Aircraft Station Licence platnost do 30.04.2029

1.6.3 Rozmerové a vykonové charakteristiky
e Dizka 6,80 m
o Rozpatie 15,00 m
¢ Maximalna vzletova hmotnost 408 kg



e Nosna plocha 12,00 m?
o Stihlost 20,5
e Neprekroc€itelna rychlost Ve 250 km/h
1.6.4 Prevadzka vetrona
V den leteckej nehody bol s vetroriom vykonany jeden let. Lietadlo prevadzkoval
Aeroklub Farkashegy.
1.7 Meteorologicka situacia
Neuvadza sa.
1.8 Navigaéné zariadenia
Neuvadza sa.
1.9 Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku vzletu

LHFH neverejné letisko

Zemepisny smer VPD: 150°/330°

Oznacenie VPD: 15/33

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VFR - den

Frekvencia: 125,610 Mhz

Vztazny bod letiska: N 47°29' 23,00", E 018°54' 37,00"
Nadmorska vyska: 215 m/705 ft

Rozmery VPD15/33: 1000x200 m/trava
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Obr. &. 3 LHFH

1.11 Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetron nebol vybaveny zapisovaéom letovych dat (FDR), ani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej kategdrii lietadiel nie je
tato vybava povinna.

Vetroi bol vybaveny zariadenim typu LX Nav Nan03 3478 20M, ktory sluzi ako
zapisovac letovych dat v sulade s Specifikaciou IGC a poskytuje udaje na vyhodnotenie
letu. Dal$im zariadenim na palube bol samostatny zdruzeny pokrogily variometer,
doklzomer a navigacny systém typu LX Nav SIO, ktory vyhodnocuje Udaje na zaklade
porovnavania statického a dynamického tlaku.

1.12. Informacie o dopade a troskach

1.12.1 Obhliadka miesta leteckej nehody a trosiek

Vetron dopadol priblizne 3 m od hranice polnohospodarskeho pola s nizkym porastom
kukurice a polnej cesty. Vetron bol natoCeny smerom na juhozapad. Predna &ast trupu
utrpela nasledkom narazu najvacsie poSkodenia €o nasvedCuje tomu, Ze vetron
dopadol na zem pod velkym uhlom sklonu a najvacsiu Cast energie pri dopade
absorbovala prave konstrukcia prednej Casti vetrofia. Nosovy kuzel bol odlomeny
a otoCeny smerom dole doprava v smere letu. Prekryt kabiny leZal na favej strane pred
trupom. Organické sklo prekrytu bolo pribliZzne z % jeho plochy vylomené z ramu. Kridla
zostali pripojené ktrupu aniesli znamky poSkodeni spbsobené prudkymi
deceleraénymi silami pri naraze. Pedale smerového riadenia boli narazom vytrhnuté
Z ich ulozenia a nachadzali sa vlavo pred trupom. Palubna doska sa nachadzala
v priestore pilotnej kabiny, av8ak bola oddelena z uzlov jej uchytenia a posunuta
smerom do pilotného priestoru. Chvostova Cast - horizontalny a vertikalny stabilizator
- bola v celku a nachadzala sa priblizne 25 m za konec¢nou polohou vetrona.

Na mieste nehody doSlo k oddeleniu kridiel vetrona - bez nasilného zasahu do
konstrukcie - za ucCelom prepravy vraku na vykonanie odbornej prehliadky. Vrak bol
odovzdany vysSetrovatelom z Madarska, ktori vykonali naslednu odborna prehliadku



vraku na letisku LHFH. Vysledky odbornej prehliadky poskytli vySetrovatelovi UBVD
a jej vysledky su popisané v bode 1.12.2 tejto spravy.

Poloha miesta leteckej nehody je uvedena v nasledujucej tabulke.

Tab.€.3 Suradnice miesta leteckej nehody

v zemepisnych suradniciach: N 48°10°54™
Py ' E 018°10°10"
nadmorska vyska: 126 m

Obr. &. 4 Miesto konec¢nej polohy HA-3461

Obr. €. 5 poloha vetrofia po nehode
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Obr. €. 6 vzajomna poloha vetrofia a oddelenej chvostovej Casti

Obr. &. 7 detail na chvostovu ¢ast

1.12.2 Obhliadka trosiek

BVK vykonala prvotnu obhliadku trosiek vetrofia na mieste leteckej nehody. Odborna
prehliadka trosiek bola vykonana zamestnancami Leteckého uradu Madarskej
republiky v mieste ich uloZenia na letisku LHFH.
Vybavenie vetrona:
e LX Nav Nan03 3478 20M — zariadenie bez posSkodeni, udaje z letového
zapisovaca boli stiahnuté za u¢elom vyhodnotenia letu,
e LX NAV SIO - zariadenie neposkodené, hadice distribucie tlaku boli riadne
upevnené a na svojom mieste (obr. €. 8)
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[
Obr. €. 8 detail na zapojenie LX NAV SIO

Trup vetrona s vynimkou vertikalneho stabilizatora zostal v podstate v celku. Znacné
poskodenia nesie predna Cast trupu. Nosovy kuzel bol z polovice oddeleny od trupu.

Pbsobenim sil pri dopade bola pristrojova doska vytrhnuta z miesta uchytenia
a posunuta smerom do pilotného priestoru (obr. €.9).

Obr. €. 9 pohlad na pristrojovu dosku

Z organického skla prekrytu kabiny sa oddelili dve velké casti, ktoré sa vSak
neroztriestili ale zostali v celku (obr. &. 10). Ovladacie a zaistovacie prvky otvarania
prekrytu kabiny boli najdené v otvorenej polohe.



15

Obr. €. 10 prekryt s vylomenymi ¢astami organického skla

Na pravej strane trupu zvonka boli najdené krvavé stopy. Sedacka pilota bola v ramci
obhliadky demontovana z trupu. V priestore pod sedackou boli najdené krvavé stopy
a kusky zeminy. Dvierka podvozkovej gondoly boli v uzavretej polohe a ovladanie
vysUvania a zasuvania podvozku bolo v polohe zasunuté a zaistené. Na pravej spodne;j
Casti trupu je viditelna dlhsia rezna plocha.

Konstrukény uzol smerového riadenia bol vytrhnuty z miesta jeho uchytenia (obr. ¢.
11). Bowdenové ovladanie smerového kormidla, vedené z prednej Casti trupu po lavej
a pravej strane pilotného priestoru, bolo po oddeleni chvostovej €asti vytrhnuté
z ulozenia, ¢o malo za nasledok rozparanie vnutorného obloZenia kabiny v priestore
pod ramom prekrytu ato po celej dizke na obidvoch stranach (obr. & 12). Toto
poSkodenie poukazuje na fakt, Ze takéto enormné napnutie bowdenov ovladania
smerového riadenia malo za nasledok spomalenie vetrofia a k absorpcii znaénej
energie, ¢im prispelo k zmierneniu nasledkov kolizie.

Obr. &. 11 uzol smerového riadenia
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Obr. €. 12 detail poSkodenia vnutorného oblozenia vytrhnutim bowdenov ovladania

smerového riadenia - lava strana

Pravé kridlo vetrofia sa po€as dotyku s povrchom posunulo niekofko cm smerom
dozadu, ¢o spésobilo jeho kontakt s konstrukciou trupu. Na nabezZnej hrane v blizkosti
trupu doSlo k oddeleniu vagsej Casti konstrukcie. Na obidvoch kridlach sa v priestore
uchytenia, respektive v okoli miest fixatnych €apov nasli miesta, ktoré niesli znamky
vnutorného poskodenia materialu, ¢o poukazuje na znacne velké sily pdsobiace na
konstrukény uzol po€as dopadu.

Na oddelenom vertikalnom stabilizatore (obr. €. 13) je viditelna rezna stopa, ako aj
stopy po pbsobeni elektrického prudu (sadze) v miestach kde doslo ku kontaktu vodi¢a
vysokého napatia s povrchom stabilizatora. K vzajomnému dotyku doSlo priblizne 25
cm pod vodorovnym stabilizatorom o viedlo k jeho odlomeniu, zanechajuc trzno-
lamavé poskodenia. Tieto typy poSkodeni sa nachadzaju aj na samotnom vodorovnom
stabilizatore, na vySkovom kormidle, spodnej Casti vertikalneho stabilizatora pred
chvostovym kolesom a na spodnej ¢asti ndbeznej hrany smerového kormidla.

Obr. €. 13 poskodenia vertikalneho stabilizatora smerového kormidla
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Obr. &. 14 detail na spodnu &ast’ vertikalneho stabilizatora
(uzol pripevnenia a riadenia)

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot bol sanitkou RZP prevezeny do nemocnice v Novych Zamkoch. Pilot utrpel trzné
rany nohy vyhodnotené v kategorii zraneni ako lahSie bez ohrozenia Zivota. Po
oSetreni bol na vlastnu Ziadost z nemocnice prepusteny.

1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Zachranné zlozky boli
aktivované osobami z blizkej dediny.

1.16 Testy a vyskum

V ramci vySetrovania doslo k vyhodnoteniu letu zo stiahnutych suborov zariadenia LX
Nav NaNO03 3478 20 M.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Vetronn v Case udalosti vlastnila a prevadzkovala pravnicka osoba (Aeroklub
Farkashegy Sport Egyesiilet). Vetron bol vyuzivany k vykonavaniu hlavne rekreacnych
ako aj sutaznych letov.

1.18 Doplnkové informacie

Neuvadza sa.
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1.19 Sposoby bezpecnostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbsoby vysetrovania.

2. ANALYZA

Najviac skuto€nosti smerujucich k ur€eniu pri€iny vzniku leteckej nehody jednoznacne
vyplyva z informacii ziskanych pri obhliadke trosiek lietadla, z vysledkov obhliadky
miesta nehody a z analyzy parametrov a trajektorie letu.

2.1. Spobsobilost, kvalifikovanost a ¢innost' pilota

Pilot mal platny pilotny preukaz vydany Dopravnym uradom Madarskej republiky.
Prakticky letecky vycvik vykonaval na vetroni typu KA-7 od roku 2018. Po ziskani
pilotnej licencie pilot lietal na viacerych typoch vetronov: ASW-15B, Astir CS, Jantar
2,KAGE (informacie Cerpané zo zapisnika pilota).

Kvalifikaéna droven, ako aj skusenosti vzhfadom na nalet radia pilota ku skisenym
pilotom, a boli dostato¢né k vykonaniu sutazného letu.

Pilot vykonaval let po vopred urenej trati. Let vykonaval podla platnych nariadeni
a smernic. Vtretej etape sutaznej trate sa dostal do podmienok, ktoré mu
neumozfiovali bezpecné dokonCenie sutaznej ulohy. V danom priestore pilot
nedokazal najst vhodné miesta s dostatoénym termickym pridenim, ktoré by mu
umoznili ziskat' dostatok prebytkd vySky potrebnej na bezpecny doklz na letisko vzletu.
Na zaklade zhodnotenia situacie sa pilot rozhodol vykonat bezpecnostné pristatie do
terénu. Tento proces patri medzi normalne postupy v ramci bezmotorového lietania
a za priaznivych okolnosti nie je nebezpecny aj ked pristatie mimo letiskovu plochu je
vzdy klasifikované ako rizikové. Pocas vyberu vhodnej plochy si pilot pravdepodobne
nevsimol prekazku v mieste pristatia, €o mohlo byt spésobené aktualnymi svetelnymi
podmienkami a bolo ovplyvnené faktom, Ze vodice vysokého napéatia neboli oznatené
vystraznymi zariadeniami. Tieto su povinné len v blizkosti letisk alebo miest
s intenzivnou leteckou prevadzkou. V zavereCnej faze pristatia doslo ku kolizii vetroria
s vodi¢om vysokého napétia, v désledku ¢oho doSlo k ulomeniu koncovej €asti vetrona
(horizontalny a vertikalny stabilizator). Lietadlo sa stalo neovladatelné a dopadlo na
zem pod velkym uhlom na nosovu Cast lietadla.

2.2.  Vetron

Stav lietadla pred incidentom zodpovedal stavu 42 roéného vetrona pouzivaného
prevazne v rezime rekreacného lietania. Zaznamy v prevadzkovej dokumentacii boli
prevadzkovatelom vykonavané v patricnom rozsahu. Lietadlo bolo prevadzkované
v rozsahu povolenej hmotnosti a centraze, ¢o zabezpeCovalo dostatoCny rozsah
riadenia pre bezpelnu pilotdz. Maximalna vzletovd hmotnost lietadla nebola
prekroCena. V ramci technickej obhliadky vraku sa potvrdilo, ze nedoslo k technickému
zlyhaniu mechanickych Casti potrebnych pre riadenie lietadla.
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2.3.

Priebeh letu

Trajektéria a vySkovy profil letu boli analyzované zo suborov stiahnutych zo
zdznamového zariadenia vetrona.

Let prebiehal Standardne a bez problémov az do okamziku, kedy pilot prijal rozhodnutie
vykonat bezpeénostné pristatie do terénu. Profil na pristatie bol tiez Standardny, pilot
v8ak prehliadol vodi¢e vysokého napétia v dbsledku ¢oho doslo ku kolizii.

3.
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Obr. €. 15 vyskovy profil letu

ZAVERY / Priéina vzniku leteckej nehody

Z vySetrovania udalosti vyplynuli nasledujuce zavery:

3.1.

311

Zistenia komisie

Pilot

mal podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
na danej kategérii vetroriov,

podla zisteného naletu patril ku skusenejSim pilotom,

pilot nebol v Case leteckej nehody ovplyvneny alkoholom, inymi omamnymi
alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit' jeho pozornost pocas letu
a pri rieSeni krizovej situacie.

Vetron

bol spbsobily k letu,

mal platnu dokumentaciu,

spinal podmienky letovej spodsobilosti,

mal platnu zdkonnu poistku,

v inkriminovanej dobe letel v normalnej konfiguracii a pilot neoznamil Ziadnu
poruchu alebo odchylku od predpisanych parametrov, ani ind povahu
nespravnej funkcie vetroria,

hmotnost vetrofia bola v predpisanych medziach,

bol zni¢eny nasledkom kolizie s vodiémi vysokého napatia a pbsobenim
prudkych deceleraénych sil pri naraze do zeme,
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e pri obhliadke na mieste nehody a naslednou technickou obhliadkou trosiek
vetrona nebolo zistené ni¢, ¢o by sved€ilo o tom, Ze pri€inou nehody by bola
technicka porucha.

3.2. Priéina
PriCinou leteckej nehody bol subeh viacerych spolupbsobiacich faktorov:

- nedostatoCna vySka na bezpecny dolet na letisku,

- nenajdenie vhodného stupavého prudu, ktory by umoznil pilotovi ziskat
dostatoénu vysku na dolet,

- prekazka v osi zostupu, ktoru si pilot pri vybere vhodnej plochy na
bezpeclnostné pristatie nevdimol.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej udalosti neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 14.07.2026



