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Bezpecnostné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec¢na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.
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Pouzité skratky

BVK

LZZI
LKPO
uTtcC
GmbH

SAR
Hazz
RZP
Mhz
VPD
GPR

CPR

Bezpelnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

Kéd ICAO pre letisko Zilina

Kod ICAO pre letisko Prerov

Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)
Spolo¢nost's ruenim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschaft
mit beschrankter Haftung)

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej irky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - urCenie zemepisne; dizky, alebo zemepisnej Sirky
Meter - jednotka dizky

Milimeter - jednotka dizky

Meter Stvorcovy - jednotka plochy

Liter - jednotka objemu

Kilogram - jednotka hmotnosti

Hodina - jednotka ¢asu

Uzol (knot) - jednotka rychlosti

Sprava o aktualnom pocasi (Meteorological Aerodrome Report)
Spodna hranica obla¢nosti a dohladnost su v poriadku (Ceiling And
Visibility OK)

Indikovana vzdusna rychlost v uzloch (Knots Indicated Airspeed)
Maximalna vzletova hmotnost (Maximum take-off weight)

Uzavreté (Closed)

Letecky a namorny vySetrovaci utvar

Predna podvozkova noha

Stopa (foot) - jednotka dizky

Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

Pravidla pre let podla pristrojov (Instrument Flight Rules)

Preukaz spésobilosti pilota lfahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot License)
Slovenska republika

Ceska republika

Oznacenie svetovej strany - sever (North)

Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Hasi¢sky a zachranny zbor

Rychla zdravotna pomoc

Megahertz - jednotka frekvencie

Vzletova a pristavacia draha

Reaktoplast vystuZeny sklenenymi vlaknami (Glass fiber Reinforced
Plastic)

Reaktoplast vystuzeny uhlikovymi viaknami (Carbon fiber Reinforced
Plastic)



A. UvoD

Typ virnika: Cavalon

Poznavacia znacka: OK-BWC10

Prevadzkovatel/Vlastnik:  sukromna osoba/sukromna osoba

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZZI

Faza letu: let

Miesto udalosti: travnata plocha v katastri obce O8¢adnica
Datuma ¢as udalosti: 24.05.2025/16:15

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 24.05.2025 vykonaval pilot s pasazierom vyhliadkovy let. V priestore nad obcou
Osc¢adnica doslo k vysadeniu motora, pilot vykonal spustenie motora za letu, o sa mu
aj podarilo, ale po priblizne 40 sekundach motor opat vysadil. Pilot vykonal nudzove
pristatie, pocas ktorého doslo k prevrateniu virnika na stranu. Virnik bol po nidzovom
pristati zniCeny. Pilot neutrpel zranenia, pasazier utrpel lahké zranenia.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



Hlavna €ast’ spravy obsahuje:

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI



1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebehletu

1.1.1 Okolnosti, ktoré predchadzali kritickému letu
Dria 24.05.2025 bol virnik spolumajitelom prebraty po vykonanom servisnom zdsahu
certifikovanej udrzbovej organizacie na letisku Pferov (LKPO). V ramci servisného
zasahu boli odstranenénedostatky zistené priprevadzke po 10 hod prevadzky od kupy,
ato:

- oprava podpery motora,

- pretesnenie kolena chladiaceho okruhu,

- oprava poSkodenej izolacie vodicov,

- vyCistenie nadrze.
Dévodom Cistenia nadrze boli necistoty, ktoré boli najdené majitelom virnika pred jeho
odovzdanim do servisu. Nedlistoty boli z nadrZze odsaté pomocou ponorného
odsavacieho Cerpadla cez plniace hrdlo. V ramci Cistenia nadrzi nedoSlo podla
certifikovaného technika k zasahom do drakovej palivovej sustavy a ani k zasahom do
palivomernejastiintalacie. PoCas Cistenia bolo z nadrzi odsaté priblizne 1 liter paliva.
Virnik nebol po vykonani servisného zasahu doplneny palivom.

V ramci servisu bola na zaklade poziadavky majitela vykonana montazsystému
KANARDIA (EMSIS). Tento systém sluZi hlavne na zobrazovanie parametrov motora,
otacok rotora, napatia v lietadlovej sieti, tlaku a prietoku paliva (obr.¢.1). Systém je
zapojeny cez modul (Minidaqu) do ktorého sa privadzaju analégové signaly prevedené
z datovych signalov od motora pomocou CAN bus. PoCas montaze systému bola
vykonana prerabka palubnej dosky- premiestnené pristroje vratane ukazatela
palivomera (obr. €. 2 a 3).
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Obr. ¢. 2 konfigurdcia p6vodnej palubnej dosky
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Obr. ¢. 3 palubnd osa po sef\)iéhom zdsahu

V ramci preberania virnika spolumaijitel vykonal kontrolny let, po€as ktorého neboli
zaznamenané Ziadne nedostatky. Nasledne vykonal prelet z LKPO na LZZI kde pristal
priblizne v ¢ase 10:30. Telefonicky informoval druhého spolumajitela, ze virnik je
v poriadku, po¢as kontrolného letu, ani pocas preletu nezaznamenal ni¢ nestandardné.

1.1.2 Kriticky let

Priebeh udalosti je zostaveny z vypovede pilota:

V ten isty den (24.05.2025) sa druhy spolumajitel priblizne v ase 15:00 dostavil spolu
s pasazierom na LZZI za ucelom vykonania vyhliadkového letu v priestore Kysuc
aokolia. Pilot vytiahol virnik z hangaru a vykonal predletovu kontrolu. Nasledne
skontroloval doklady, ktoré musia byt na palube pocas letu. Po vykonani predletovej
pripravy zaujali miesto v kabine virnika - pilot na pravej a pasaZier na lavej sedacke.
Priblizne v ¢ase 15:40 vykonal pilot vzlet z LZZI, po vzlete letel smerom na Kysuce. Let
vykonaval na vy8ke od 3500 do 4000 ft. V priestore nad obcou OS¢adnica, ¢ast
Hanzlov, doSlo k vysadeniu motora. Vysadeniu motora nepredchadzala Ziadna
signalizacial/indikacia vzniku moznej poruchy. Pilot mal pod sebou terén vhodny na
vykonanie nudzového pristatia, ale ako prveé sa rozhodol vykonat spustenie motora za
letu. Spustanie motora bolo uspes$né, motor nevykazoval Ziadne odchylky od
predpisanych parametrov, ale po priblizne 40 az 60 sekundach chodu opat’ vysadil.
V tomto €ase bol virnik nad priestorom, ktory neposkytoval ideélny terén na vykonanie
nudzového pristatia. Pilot aktivoval zalozny elektricky systém, pomocou ktorého sa
nepodarilo opatovne motor spustit’. Priblizne v ¢ase 16:15 vykonal nudzové pristatie do
svahovitého terénu s porastom. Poas nudzového pristatia do terénu doslo ku kontaktu
listov rotora s okolitym porastom andaslednému tvrdému dosadnutiu na zem,
v dosledku €oho doslo k odlomeniu prednejpodvozkovej nohy, zborteniu stojiny pravej
podvozkovej nohy a k naslednému prevrateniu virnika na favy bok.

Pilot a pasazier opustili virnik bez cudzej pomoci.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR



1.2. Zranenia os6b
Pilot neutrpel zranenia, pasazier bol zraneny lahko.

Tab.€.1 Pocty zranenych/usmrtenych oséb

Zranenie Posadka Cestujuci (Ob(;jtaatgl‘,:tss‘;':’o‘(’) 0
Smrtelné 0 0 0

Vazne 0 0 0
Lahké/bezzraneni 0/0 1/0 0/0

1.3 Poskodenie virnika
Virnik bol nasledkom pristatia do svahovitého terénu zni¢eny.

1.4  Ostatné skody

Pri leteckej nehode a ani po€as manipulacie s troskami nedoslo ku Skodam na majetku
tretej osoby. Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené
okolnosti s pripadnym uplatneniminych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

1.5.1 Pilot:

Obc&an Slovenskej republiky, vek 48 rokov.

Drzitel Pilotného preukazu (Pilot Licence), ktory vydala Letecka amatérska asociace
CR (Light Aircraft Association of the Czech Republic)
Kvalifikacie:

Ultralahky virnik/pilot

Jazykova spésobilost vyznacenda na pilotnom preukaze:
Angli¢tina s vyznacenou platnostou do 13.04.2033
Osvedc&enie zdravotnej spbsobilosti:

2.triedy s vyznacenou platnostou do 11.04.2027
LAPL s vyznacenou platnostou do 11.05.2027

1.5.2 Letové skusenosti:

Tab.&.2 nalet pilota

Nalet: Za 24h Za 30 dni Za 90dni | Celkom
Typ UL virnik Cavalon (OK- ] ] .

BWC10) 00:30 20:00 35:00 200
VSetky typy: - - - -

1.6 Informacie o virniku

1.6.1 VSeobecné informacie

Cavalon je ultralahky, dvojmiestny motorovy virnik so sedadlami umiestnenymi vedla
seba. Virnik je Skrupinovej konstrukcie s trojpodovym pevnym podvozkom, s riadenou
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prednou podvozkovou nohou. Hlavny podvozok s pruzinovym nosnikom GRP je
vybaveny hydraulicky ovladanymi kotuCovymi brzdami. Smerové kormidlo a
stabilizané chvostové plochy su vyrobené z CRP (plast zosilneny uhlikovymi
vlaknami). Listy rotora su vyrobené z extrudovaného hlinika. Hiava rotora je ovladana
pomocou ovladacich kablov - systém ,push-pull. Smerové kormidlo je ovladané
pomocou lanovych prevodov. Maximalna vzletova hmotnost virnika MTOW je 580kg.
Virnik ma dve palivové nadrze, umiestnené za sedackami s maximalnym objemom

100l.

1.6.2 Informacie o havarovanom virniku
e Typvirnika Cavalon
e \Vyrobca Autogyro GmbH
e \/yrobné Cislo V00508
¢ Rokvyroby 2022
e Poznavacia znacka OK-BWC10
e Prevadzkovatefl sukromnd osoba
e TTSN 363,7h
e Poistenie zodpovednosti za Skodu platné do 31.12.2025
1.6.3 Rozmerové a vykonové charakteristiky
e DiZa 4,73 m
e Sirka 1,77 m
e Vyska 2,77m
o Neprekrocitelna rychlost Vne 105 KIAS
1.6.4 Hmotnostné charakteristiky
¢ Hmotnost prazdneho virnika 300 kg
¢ Maximalna vzletova hmotnost 560 kg
e Max. mnozstvo paliva 1001
1.6.5 Pohonna jednotka

Pre pohon virnika bol pouZity 4 valcovy, 4-taktny, preplfiovany motor s kombinovanym
chladenimvzduch-kvapalina s protibeznymvalcami Rotax915iS a trojlista hydraulicky

stavitefna vrtula Woodcomp KW-31.

1.6.5.1 Motor
o Typ/model Rotax 915 iS
e \yrobca BRP-Powertrain GmbH & Co.KG
1.6.5.2 Vrtula
e Typ/model KW-31-A-E-3-0-0-F/LP-171-031
e \/yrobca Woodcomp Propellers
o Vyrobné Cislo 21-08-067
e Rokvyroby 2021
1.6.6 Rotor
e Typ 2 listy s pevnym uhlom nastavenia
e Priemer rotora 8,4m
e Plocha disku rotora 55,4m?
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1.6.7 Prevadzka virnika

Majitel zakupil virnik priamo od servisnej organizacie (LKPO) ako pouZzivany, a prevzal
ho dna 17.04.2025. V ¢ase nehody bol nalet od datumu kupy priblizne 10 hod. V den
leteckej nehody boli s virnikom vykonané dva lety, vratane kritického letu v trvani cca
1 hod 47 min.

1.6.8 Posledné vykonané prace

Dria 03.06.2024 (pri nélete 312 h) vykonana:

- 100 h prehliadka virnika a jeho sucasti,

- prehliadka motora podla dielenského manualu Rotax 915 iS,

- vykonana vymena: oleja, olejového filtra, filtra kompresora, zapalovacich svieC€ok,
ochranného krytu silentbloku, puzdier rotora, rotorovej skrutky,

- bulletin: AG-SB-2024-2-B-EN, AB-SB-1021-02-B-EN, AG-SB-2019-04-A-EN, AG-SB-
2021-01-B-EN.

Dria 14.05.2025 (pri nélete 361 h) vykonana:

- oprava podpery motora,

- pretesnenie kolena chladiaceho okruhu,

- oprava izolacie vodicov,

- vyCistenie nadrze,

- prerabka pristrojového panela, vratane premiestnenia ukazatela paliva.

Vykonana instalacia systému Kanardia, EMSIS.

Zalet v trvani 6 minut po vykonanych pracach bol vykonany 21.05.2025.
Virnik nebol po vykonanych pracach a zalete doplfiovany.

1.7 Meteorologicka situacia

METAR LZZ| 241500Z 06007KT 030V090 CAVOK 16/M01 Q1016

1.8 Navigacné zariadenia
Vizualne prostriedky na LZZl odpovedali triede letiska podla predpisu L-14.
1.9 Spojenie

Virnik bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZZI verejné medzinarodné letisko
Zemepisny smer VPD: 060°/240°

Oznacenie VPD: 06/24

Povrch letiska: asfaltobeton

Druh prevadzky: VFR/IFR - defi/noc

Frekvencia: 124,150 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°16' 46,00", E018°07'58,00"
Nadmorska vyska: 311 m/1020 ft



Rozmery VPD 06/24: 1150x30 m/asfaltobeton
Rozmery VPD 06/24: 1130x45 mitrava (CLSD)
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Obr. ¢. 4 letisko Zilina (LZZI pouZité z VFR prirucky)

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na palube virnika nebolo nainStalované zariadenie, ktoré by primarne sluZilo
k zaznamu letovych dat.

1.12. Informacie o dopade a troskach

1.12.1 Obhliadka miesta nehody
Virnik vykonal nadzové pristatie na luku v katastri obce OS¢€adnica. Poas manévru na

nudzoveé pristatie doslo ku kontaktu listov rotora so stromom oznacenym ,1“- vid. obr.
€. 3. Priestor nudzového pristatia je zarasteny drevinami a terén je zvazujuci sa
smerom k zastavanej Casti obce. Trup virnika leZal v polohe na lavom boku priblizne
30 m od najblizSej budovy.
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BVK na mieste vykonala obhliadku miesta a po$kodenia virnika. Rotor virnika bol
nasledkom dotyku s porastom poohybany s deStrukciou koncovych casti listov.
Laminatovy kryt nosnika rotora bol na viacerych miestach popraskany ako aj viaceré
miesta na trupe. Predny podvozok bol oddeleny od trupu a nachadzal sa nedaleko
vraku. Stojina lavého hlavného podvozku bola ulomena v mieste uchytenia ku trupu.
Nosnik chvostovych ploch bol nasledkom dopadu mierne ohnuty, favy horizontalny
stabilizator bol odlomeny v mieste pripojenia ku koncovému nosniku, tiahla ovladania
smerového kormidla boli neporusené, so smerovym kormidlom sa dalo volne
pohybovat a nebolo vyznamnejSie poSkodené. Listy vrtule boli poSkodené dotykom
s povrchom, neniesli poSkodenia typické pri pracujucom motore. V okoli vraku boli
najdené drobné ulomky organického skla zlavych dveri.

Presna poloha miesta leteckej nehody je uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab.€.3 Suradnice miesta leteckej nehody

N 49°26°41.28"
E 018°54'4534"

nadmorska vyska: 535m

v zemepisnych suradniciach:

Na mieste nehody nedoslo k cielenému oddeleniu niektorej Casti virnika. Virnik bol
v celku prepraveny do hangaru na LZZI, odkial ho BVK prepravila do hangaru LNVU
za uCelom dalSieho skumania.

1.12.2 Obhliadka trosiek

BVK vykonala prvotnu obhliadku virnika na mieste leteckej nehody a nasledne
prebehla odborna prehliadka trosiek v mieste ich uloZenia v hangari LNVU.

Predna c&ast trupu nesie znamky posSkodenia spdsobené dotykom sterénom -
popraskany krytlavého svetlometu, delaminacia vrchnej prednej asti trupu od Spicky
smerom K pilotnej kabine, ako aj znaCna delaminacia spodnej Casti v priestore
uchytenia prednej podvozkovej nohy. Predna podvozkova noha bola pocas udalosti
ulomena pod vymedzovacim puzdrom prechodu PPN do trupu. Dvere pilotnej kabiny
su poskodené v priestore ich uchytenia - popraskané miesta v okoli pantov, presklenie
lavych dverije uplne roztrieStené, presklenie pravych dveri je popraskané na viacerych
miestach, ale ako také zostalo v celku v rdme dveri. V priestore pilotnej kabiny sa nasli
praskliny skeletu a to v priestore uchytenia paky ovladania motora, tunel medz
sedacCkami je prasknuty na obidvoch stranach, dalSie poSkodenia ato popraskanie
materialu su v priestore za pilotmi na zadnej stene skeletu pilotnej kabiny, nad
palivovymi nadrzami. Aerodynamicky kryt pyléna rotora je ohnuty, popraskany
v niektorych miestach oddeleny od trupu, nahon predrotatora je uhnuty. Stojina
pravého hlavného podvozku je ulomené v priestore uchytenia ku trupu. Chladi¢ motora
je poSkodeny v znatnomrozsahu, mechanické poskodenie je spésobené jeho dotykom
s povrchom, chladi¢ je vylomeny zuchytenia, a ohnuty smerom dozadu. Motor
a motorovy priestor nenesu znamky poskodenia. Spodny laminatovy kryt motora je
popraskany na viacerych miestach, horny kryt nenesie znamky po$kodenia. Listy vrtule
su poskodené len narazom, poskodenia su vo forme delaminacie materialu, koncové
Casti listov nenesu znamky poskodenia ¢o nasvedcuje skuto¢nosti, Ze vrtula sa pocas
udalosti netoCila - motor nepracoval. Chvostova Cast virnika nesie znamky
mechanického poskodenia - odlomeny favy horizontalny stabilizator vmieste
prichytenia ku koncovému nosniku. Segmenty vladania smerového kormidla su
neporusené, tiahla su pripojené ku konzole ovladania bez poSkodenia. BVK v ramci
obhliadky zapojila palubnu siet za udcelom kontroly spravnosti zobrazovania
jednotlivych udajov pristrojov. Zamerala sa na ukazatel mnozZstva paliva umiestneny
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v strednej €asti palubnej dosky vedla ukazatela spotreby paliva. MnoZstvo paliva bolo
zobrazené nad hodnotou %z - vid'. obr. ¢ 4.

Obr. ¢. 6 zobrazené mnoZstvo paliva

Dalél’m krokom bola kontrola hladiny paliva podla Letovej a prevadzkovej prirucky,
Cast'4, Normalne postupy, bod 4.4 Pred vstupom do kabiny, kontrola mnozstva paliva
a uzavretia vieCka. Kontrola sa vykonala pomocou ponornej ciachovanej mierky
(ciachovanie po 10 | -vid. obr. €. 5), ktora je su€astou palubného vybavenia virnika
a vklada sa Sikmo cez plniaci otvor do nadrze. Po vykonani vy$Sie uvedenej kontroly
sa zistilo, Ze v nadrzi sa nenachadza Ziadne palivo.
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Fuel and Engine Coolant

Dip Stick

H af P st
12 ngs)
Fuel 100 lyes
Fusl 90 jhes
Fuet 8L litres
Fue: 70 biras
Fus 80 liies

Fuer S0 itres

Foul 40 Hres

Fuel 530 Hes

Fool20 ires

Fued 10 litres

Max. codant leve!

Obr. & 7 ponornd mierka

1.13 Lekarske a patologické nalezy

PasaZier bol po oSetreni v nemocnici prepusteny.
1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poziar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Pri leteckej udalosti
zasahovali prislusnici HaZZ Cadca s dvoma kusmi techniky a jedna sanitka RZP.

1.16 Testyavyskum

1.16.1 Palivovy systém
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Na zaklade ziskanych informacii po€as obhliadky vraku sa BVK v ramci vySetrovania
zamerala na funkénost palivového systému, hlavne na jeho palivomernu a senzoricku
Cast.

Palivovy systém virnika (vid. obr. €. 6) je tvoreny dvoma nadrzami inStalovanymi za
sedadlami, dvojicou elektrickych palivovych €erpadiel so spatnymi ventilmi, palivovym
filtrom a filtrom na zachytavanie vody a necistét v palive - gascolator. Nadrze su trvalo
prepojené, fava nadrzje vybavena plniacim hrdlom a ponornym palivomerom. Nadrze
su odvetravané potrubim o priemere 4 mm vedenym nad nadrzami mimo trup.
Odkalovaci ventil je umiestneny na pravej strane v blizkosti hlavnej podvozkovej nohy.
Palivo je do motora dodavané z lavej nadrze.

Filler Vent

Fuel level Float Engine

Left Tank Right Tank

Electrical Filter (47195)

Z22T

Dy
// rsinage \

\

s -
Drainage (22735) AV
Gascolator (46813) [Pnszon non-return valve

Obr. ¢. 8 schéma palivového systému

Pump

Low Fuel Sensor

Palivomerna Cast pozostava z ponorného plavakového palivomera (vid. obr.C.7 )
pracujuceho na zaklade zmeny odporu - plavak je nadnasany palivom, zmenou jeho
polohy sa meni odpor a tento signal je predavany na analégovy ukazatel paliva.

Obr. ¢. 9 plavdkovy palivomer

Vzhlfadom na skutoCnost zistenu pri obhliadke, a to nesulad medzi zobrazenym
mnozstvom paliva na ukazateli - nad %2 objemu a absenciou paliva v nadrzi, BVK
vykonala testovanie funk&nosti palivomera. Pred demontaZzou sa vykonala kontrola
neporuSenosti zastréko-zasuvkového spoja palivomera s palubnou instalaciou so
zameranim sa na predratie, odpojenie pripadné prehorenie vodi¢ov - bez nalezu.
V priestore spoja sa nachadzal nezapojeny vodi¢ zeleno bielej farby (obr. &. 8).
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Obr. ¢. 10volny vodic

Nasledne sa vykonalo odpojenie palivomera zo spoja a jeho demontaz. Kontrola
zmeny odporu bola vykonana zariadenim ProsKit MT-1233C. Namerané hodnoty
odporu su uvedené v nasledujucej tabufke.

Tab. €. 4 namerané hodnoty odporu palivomera

Poloha plavaku | Namerana hodnota
(Q)

max 132,5

stred 92,1

min 03,00

Z uvedenych hodnét je zrejmé, Ze palivomer je pine funkény, odpor sa menil plynule
s pohybom plavaku od minimalnej/spodnej polohy az po maximalnu/vrchna polohu
a spat.

Dalsim krokom bola kontrola funkénosti ukazatela stavu paliva, ktory bol demontovany
z palubnej dosky. VonkajSou obhliadkou BVK nezistila ni¢ ¢o by mohlo mat nejaky
suvis sjeho nefunkénostou. Kontrola stavu vodiCov nepreukazala taktiez Ziadne
poskodenia. Po napojeni ukazatela na skuSobné zariadenie toto nevykazovalo Ziadnu
abnormalnu ¢innost, ukazatel pracoval v celom rozsahu spravne.

BVK sa nasledne zamerala na samotné zapojenie napajacej a senzorickej Casti
palivomera. Podla schémy zapojenia (vid. obr.€.10) je napajacia Cast palivomera
zapojena do pinu €. 1 konektora 6 (Cierny vodi¢) a senzoricka Cast do pinu €. 4 (biely
vodi€). Realne usporiadanie pinov v konektore 6 je znazornené na obr. €. 9. BVK
vykonala prepojenie senzorickej ¢asti palivomera s ukazatelom ato na priamo,
z dévodu vyluc€enia senzorickej Casti, ktora je suCastou drakovej elektroinstalacie. Po
zapojeni palubnej siete bola indikovana nulova hodnota mnoZstva paliva na ukazateli,
a to pri spodnej polohe plavaka palivomera. Naslednym pohybom plavaka palivomera
sa indikované mnozZstvo paliva na ukazateli menilo adekvatne k momentalnej polohe
plavaka. Skuska bola vykonana v celom rozsahu pohybu plavaka - ruci¢ka palivomera
menila svoju polohu od nulovej az po maximalnu hodnotu bez zadrhavania, hranicné
hodnoty boli signalizované spravne (vid. obr. €. 11 a 12). Nasledne bol systém vrateny
do pbvodného stavu - zapojenie senzorickej Casti cez konektor €. 6 do drakovej
elektroinStalacie, po zapojeni palubnej siete ukazatel opat ukazoval hodnotu nad 7%
mnozstva (vid. obr.¢.4). Na zaklade vysledkov vy$Sie uvedenej skusky bolo dokazané,



Ze nespravna signalizacia mnozZstva paliva spoCiva v poruche drakovej
elektroinstalacie a to konkrétne v senzorickej ¢asti palivomerného systému.
Vzhfadom na kons&trukéné rieSenie draku virnika, konkrétne jeho podkabinovej ¢asti,
v ktorejsuvedené zvazky vodi¢ovsmerom k palubnejdoske, a berdcdo uvahy pristup
k tymto vodiov, ktory nebol mozny bez destrukéného zasahu do skeletu, BVK dalej
nezistovala stav vodi¢a senzorickej €asti palivomerného systému.

Vodi¢ senzorickej Casti palivomera - N
) P Napaiaci vodi¢ palivomera

Pin 1

Pin 2

Pin 3

Obr.¢. 11 konektor 6

\
7
N\
J
3
= |

o
w -.
K

R

L

Fuel Level Sensor

Low Fuel Level Sensor

Obr. ¢. 12 schéma zapojenia palivomera a senzora nizkej hladiny paliva
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V dalsom sa BVK zamerala na signalizaciu nizkeho stavu paliva v nadrz. Indikator
nizkeho stavu paliva sa nachadza v lavej nadrZi a vysiela signal na varovnu kontrolku.
Tato je umiestnena na palubnej doske a aktivuje sa pri dosiahnuti 5 a menej litrov
paliva vnadrzi. Pri kontrole funkCnosti systému snimania kontrolka aj napriek
nepritomnosti paliva v nadrzZi nesvietila. Indikator je podfa schémy (obr. & 10)
prepojeny troma vodiémi cez konektor €. 28 s konektorom €. 6. Vodi€e su pripojené do
pozicii €. 2 - Cierny (-), €. 3 - Cerveny (+) a €. 5 - Zty, ktory pravdepodobne sluzi na
prenos signalu zindikatora. Vzhladom na nepritomnost signalu na kontrolnej Ziarovke
bolo vykonané zapojenie volného vodic¢a (obr. €. 8) do konektora na poziciu ¢. 5, ¢o
malo za nasledok prebliknutie varovnej kontrolky po zapojeni palubnej siete. Vzhfadom
na fakt, Ze BVK nedisponovala informaciami o type senzora (kvapalinovy, opticky...)
nebolo mozné s istotou skonstatovat spravnu funkciu systému, faktom vSak zostava,
Ze pri nezapojenom vodii kontrolka nesignalizovala a po jeho zapojeni signal na
kontrolke bol, &ize najdeny nezapojeny vodi€¢ je v priamom suvise soO systémom
snimania minimalneho mnozstva paliva. Dévod jeho nezapojenia sa BVK nepodarilo
objasnit.
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1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Virnik vlastnila pravnicka a prevadzkovala fyzicka osoba (pilot). Virnik bol vyuZivany
k vykonavaniu rekreacnych letov.

1.18 Doplnkovéinformacie

Po ukoncCeni servisnych ukonov sa na virniku vykonal zalet v trvani 6 min v ramci
jedného letu.

1.19 Sposobybezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

Najviac skutoénosti smerujucich k uréeniu pri€iny leteckej nehody jednoznacne
vyplyva z vysledkov obhliadky draku a naslednej expertizy palivomerného systému
virnika.

2.1. Cinnost pilota

Pilot mal platny pilotny preukaz vydany Leteckou amatérskou asociaciou CR. Bol
spOsobily na vykonanie zamyslaného letu. Letovu Cinnost vykonaval v sulade
s platnymi smernicami a nariadeniami. Pri vzniku nadzovej situacie - prvom vysadeni
motora reagoval pilot adekvatne na jej eliminovanie podla postupov uvedenych
Vv letovej prirucke virnika a spustil motor.

Priebeh kritickej situacie po opatovnom vysadeni motora kratko po jeho spusteni
a orografia terénu s porastom nedavali pilotovi moznost vyberu vhodnejSieho priestoru
na nudzove pristatie do terénu.

V kritickej zavereCnej faze letu doslo ku kontakt listov rotora s okolitym porastom,
s naslednym tvrdym dosadnuti, Comu uZz pilot nevedel zabranit.

2.2. Virnik

Stav virnika pred nehodou zodpovedal stavu UL virnika s naletom priblizne 363 hodin
v rezime prevazne rekreaCnych letov. Zaznamy v prevadzkovej dokumentacii boli
prevadzkovatelom (pilotom) vykonavané v patricnom rozsahu a kvalite. VSetky
vykonané servisné zasahy, opravy a zmeny vybavenia suriadne zapisané v lietadlovej
knihe.

Virnik bol prevadzkovany v rozsahu povolenejhmotnostia centraze, o zabezpecovalo
dostatoény rozsah riadenia pre bezpeéné pilotovania. Maximalna vzletova hmotnost
virnika nebola prekrocena.

Na zaklade obhliadky vraku nebol zisteny Ziadny dokaz Ze by doslo k poruche riadenia
alebo k poruche jeho prvkov, ktoré by prispeli k vzniku nehody. Obhliadkou zistena
nepritomnost paliva bola spésobena poruchou palivomerného systému virnika. BVK
ma za to, Ze porucha systému spada do kategorie tzv. skrytych porach a pilot v ramci
bezZnej prevadzky nema moznost tuto odhalit.
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2.3. Priebehletu
2.3.1 Situacia pred kritickym letom

Pilot vykonaval rekreacny let na trati LZZI - priestor Kysuc a okolia - LZZI. Vzlet
a stupanie do 3500-4000 ft prebehlo bez zjavnych problémov. Pocas tejto fazy letu
pracovali v8etky systémy spravne, vSetky snimané parametre boli v normach
predpisanych v letovej priruCke bez tendencii pribliZit sa k hrani€nym hodnotam.

2.3.2 Kiritické situacia

Kriticka situacia nastala priblizne po 40 minutach letu v okamihu ked pilot zaregistroval
nepravidelny chod motora s jeho naslednym vysadenim. Vysadeniu motora
nepredchadzala Ziadna signalizacia poruchy motora a ani poruchy iného systému
virnika. Po uspesSnom spusteni motora pilot pokra¢oval po zvolenej trase, avsak po
priblizne 40-60 sekundach letu motor vysadil opat. Pilot vykonal prepnutie elektrického
systému na zalozny, ktory vSak neumoznil spustanie motora za letu. Pilot vybral plochu
na prevedenie nudzového pristatia, vykonal nudzové pristatie priCom doslo
k posSkodeniu virnika a k zraneniu pasaZiera podla popisu v texte vysSie.

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
Z vySetrovania udalosti vyplynuli nasledujuce zavery:

3.1. Zistenia komisie

3.1.1 Pilot

e Mal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
v danej kategdrii lietajucich Sportovych zariadeni,

o Mal dostato¢ny nalet a skusenosti na vykonanie spominaného letu,

e Pilot nebol v&ase leteckej nehody ovplyvneny alkoholom alebo inymi
omamnymi alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost
pocCas letu a pri rieSeni krizovej situacie,

o 'V ramcizakladného vycviku nebol pilot oboznameny a nasledne preskoleny na
nutnost mechanickej kontroly mnoZstva paliva pomocou mierky, ktora je
sucastou palubného vybavenia,

o Na zaklade vy3sSie uvedeného bodu pilot tuto kontrolu nevykonal a plne
doveroval udaju o mnozstve paliva indikovaného na ukazateli paliva.

3.1.2 Virnik

e Mal platnu dokumentaciu,

e V dobe pred kritickym letom letel v normalnej konfiguracii a pilot neoznamil
Ziadnu poruchu, alebo odchylku od snimanych parametrov,
Spifial podmienky letovej spdsobilosti,
Mal platnu zakonnu poistku,
Bola na iom vykonana predpisana udrzba podla naletu hodin,
Bol na hiom vykonany servisny zasah pri nalete 361 hodin,
V ramci predletovej prehliadky pred vykonanim kritického letu nebola na fiom
vykonana kontrola mnoZstva paliva pomocou mierky podla letovej prirucky,
Cast' 4 Normalne postupy, bod 4 pred vstupom do kabiny - mnoZstvo paliva
a uzavretie vieCka nadrze.
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3.2. Pric¢ina

Pri¢inou leteckejnehody bolo vysadenie motorapocas letu z dévodu vyerpania paliva.
Spolupdsobiace priciny:
e Porucha palivomerného systému, ktory indikoval nespravny udaj o mnozZstve
paliva v nadrziach,
e Porucha indikacie nizkeho stavu paliva
¢ Nevykonana kontrola mnozstva paliva pomocou mierky podfa bodu v letovej
prirucke virnika.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Vzhladom na zavery vySetrovania BVK odporu¢a vSetkym organizaciam
vykonavajucim letecky vycvik dosledne dodrziavat metodiky vycvikov a Skoleni. V
ramci teoretickych Skolenina jednotlivé typy lietajucich zariadeni postupovat’ striktne
podla letovych priruéiek jednotlivych typov.
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V Bratislave, 22.10.2025



