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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.
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Pouzité skratky

BVK

LZDV
LKKO
utc
GmbH

VNo
SAT
OHV

SLA
LNVU
ft

VER
SEP(L)

LAPL
SR
CR

N

E
SAR
HazZ
Mhz
VPD
UL

Bezpeclnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

kod ICAO pre letisko Dubova

kéd ICAO pre letisko Kolin

svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

spolo¢nost’s ru€enim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschatit
mit beschrankter Haftung)

stuperi v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
minGta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
meter - jednotka dizky

centimeter - jednotka dizky

liter - jednotka objemu

kilogram - jednotka hmotnosti

znaCka hodina - jednotka Casu

minuta - jednotka ¢asu

dohladnost, oblagnost’ a suasne pocasie su lepSie ako stanovené
hodnoty alebo podmienky (Ceiling and Visibility OK)

kilometer za hodinu - jednotka rychlosti

maximalna pripustna rychlost’ letu, neprekroc€itefna rychlost (never-
exceed speed)

normalna cestovna rychlost maxmaina) (NOrmal operating speed)

stredna aerodynamicka tetiva

typ ventilového rozvodu piestového spalovacieho motora (Overhead
Valve)

Slovenska letecka asociacia

Letecky a namorny vySetrovaci utvar

Stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)

pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

kvalifikacia jednomotorové piestové/pozemné (Single Engine Piston -
Land)

preukaz sposobilosti pilota lfahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)
Slovenska republika

Ceska republika

oznacenie svetovej strany - sever (North)

oznacenie svetovej strany - vychod (East)

patranie a zachrana (Search and Rescue)

Hasi¢sky a zachranny zbor

Megahertz - jednotka frekvencie

vzletova a pristavacia draha

ultralahky



A. UvoD

Typ lietadla: WT-9 Dynamic

Poznavacia znacka: OM-S007

Prevadzkovatel/Vlastnik:  sukromna osoba/sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LKKO/CR

Faza letu: let

Miesto udalosti: polnohospodarska plocha v katastri obce KoSutovec
Datuma Cas udalosti: 21.06.2025/19:00 h

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dnra 21. 06. 2025 vykonaval pilot s pasazierom rekreacny let bez letového planu za
podmienok VFR na trati LZDV-LKKO-LZDV. Pocas letu z LKKO na LZDV doslo
v priestore nad obcou KoSutovec k vysadeniu motora. Pilot vykonal nudzové pristatie
do polnohospodarskeho porastu pocas ktorého doslo k poSkodeniu lietadla vo velkom
rozsahu. Pilot a ani pasaZier neutrpeli po¢as nudzového pristatia Ziadne zranenia
a opustili lietadlo bez cudzej pomoci.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
predseda BVK
Clen BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR



Hlavna ¢ast’ spravy obsahuje:

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4, ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI



1. FAKTICKE INFORMACIE
1.1 Priebeh letu

1.1.1 Okolnosti, ktoré predchadzali kritickému letu

Dria 21. 06. 2025 priblizne v ¢ase 12:45 h vykonal pilot na LZDV predletovu prehliadku
lietadla pred vykonanim zamySlaného rekreacného letu na trati LZDV-LKKO a spat.
Predletova priprava a kontroly lietadla s fiou spojené prebehla bez nedostatkov.
Nadrze lietadla bolidoplnené na maximum. Po vykonani predletovej prehliadky vykonal
pilot s pasazZierom na palube vzlet. Pogas vzletu, stupania a ani po¢as samotného letu
na LKKO nevykazovalo lietadlo Ziadnu poruchu. Let bol vykonavany za priaznivych
meteorologickych podmienok. Priblizne po 1 h a 30 min. letu vykonal pilot pristatie na
LKKO beznedostatkov, lietadlo nevykazovalo Ziadnu poruchu.

1.1.2 Kriticky let

Priebeh udalosti je zostaveny z vypovede pilota:

V ten isty def vykonal pilot na LKKO medziletovu prehliadku lietadla pred odletom na
LZDV. Prehliadka prebehla bez nedostatkov. Po spusteni pilot vy¢kaval po dobu cca
15 min. z dévodu prebiehajucich parasutistickych aktivit na letisku. Rolovanie, vzlet
a stupanie prebehlo bez nedostatkov. Vzlet bol vykonany o 17:30 h. Podla pilota bolo
spravanie lietadla poCas letu iné ako zvyC€ajne. V ¢om bolo spravanie iné pilot blizSie
neSpecifikoval. Podla vypovede sa mu zdalo, Ze palivo z lavej nadrze ubuda rychlejSie
ako zvy€ajne. Priblizne po 1 h a 30 min. letu doSlo nad katastrom obce KoSutovec
k nepravidelnému chodu vrtule a po priblizne 10 sekundach doslo k vysadeniu motora.
Snaha pilota o Start motora za letu pomocou aktivacie elektrického palivového Cerpadia
bola neuspesna. Lietadlo sa v danom momente nachadzalo vo vySke cca. 1500 ft
a letelo rychlostou okolo 100 km/h. Pilot sa rozhodol vykonat nudzové pristatie, ale
vzhfadom na prekazky - stoZiare elektrického vedenia - musel zmenit smer letu. Pilot
vykonal strmu klesavu zata€ku smerom vpravo, ¢im do$lo aj k narastu rychlosti. Pred
samotnym dosadnutim pilot nadletel a nasledne podletel vodiCe vysokého napatia.
Manéver vykonaval v miernej zata¢ke kvéli vyhnutiu sa stoZiaru vysokého napatia.
Pristatie vykonal s podvozkom v zasunutej polohe. Po¢as pristatia doSlo k odtrhnutiu
pravého kridla, k poSkodeniu prednej spodnej €asti trupu a k ulomeniu dvoch listov
vrtule. Pilot a pasazier opustili lietadlo bez cudzej pomoci.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR



1.2. Zranenia os6b
Pilot ani pasazier neutrpeli zranenia.

Tab. €. 1 Pocty zranenych/usmrtenych oséb

» Ostatné osoby
Zranenie Posadka Cestuju (obyvatelstvo
Cl apod.)
Smrtelné 0 0 0
Vazne 0 0 0
Lahké / bez 0 0/ 0/0
zraneni

1.3 Poskodenie lietadla
Lietadlo bolo nasledkom nudzového pristatia poSkodené vo velkom rozsahu.

1.4  Ostatné skody

Pri leteckej nehode a ani po¢as manipulacie s troskami nedoslo ku $kodam na majetku
tretej osoby. Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené
okolnosti s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kéd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali
1.5.1 Pilot:

Obcan Slovenskej republiky, vek 62 rokov,

Drzitel Preukazu spésobilosti letovej posadky, ktory vydal Dopravny urad SR
dria 02.01. 2023.

Kvalifikacie:

SEP (L) s vyznaCenou platnostou do 31. 12. 2026

OsvedcCenie zdravotnej spdsobilosti:

2.triedy s vyznacenou platnostou do 12. 09. 2025

LAPL s vyznacCenou platnostou do 12. 09. 2026

1.5.2 Letové skusenosti:

Tab. &. 2 Nalet pilota

Nalet: Za 24 h Za 30 dni Za 90 dni Celkom
Typ WT-9 Dynamic :
(OM-S007): N/A N/A N/A 83 h 30min.
VSetky typy: N/A N/A N/A 83 h 30 min.




1.6 Informacie o lietadle
1.6.1 VSeobecné informacie

Lietadlo Dynamic BM17 je jednomotorovy, dvojmiestny, samonosny dolnoplosnik
s usporiadanim sedadiel vedla seba s dvojitym riadenim. Struktira lietadla je ZloZena
z kompozitovych sendviCovych Skrupin. Lietadlo je vybavené trojpodovym zatvaracim
podvozkom s hydraulicky ovladanymi kotuCovymi brzdami s automatickym
vymedzovanim véle. Lietadlo ma dve palivové nadrZze umiestnené v korenovej Casti
kridiel o celkovom objeme 70 I. Maximalna vzletovda hmotnost lietadla je 498 kg.
Lietadlo je uréené na Sportové rekreaéné lietanie a turistiku - vyhradne pre prevadzu
vSeobecného letectva. Akrobaticka prevadzka je zakazana.

1.6.2 Informacie o havarovanom lietadle

e Typlietadla Dynamic BM17/experimental
o \yrobca sukromna osoba

o Vyrobné Cislo 045/17

¢ Rok vyroby 2004

e Poznavacia znacka OM-S007 od 01. 12. 20215
e Prevadzkovatefl sukromnd osoba

e TTSN 1172,5h

e Poistenie zodpovednosti za Skodu platné do 07. 02. 2026

1.6.3 Rozmerové a vykonové charakteristiky

o Diza 6,46 m
o Sirka 8,93 m
o \yska 2,00 m
e Neprekrocitefna rychlost Vne 270 km/h

e Maximalna rychlost’ letu v beznejprevadzke Vno 250 km/h

1.6.4 Hmotnostné a centrazne charakteristiky

¢ Hmotnost prazdneho lietadla 329 kg

¢ Maximalna vzletova hmotnost 498 kg

e Max. mnozstvo paliva 701/50 kg

e Povoleny rozsah centraze 20 - 30% SAT

1.6.5 Pohonnajednotka

Pre pohon lietadla bol pouZty Stvorvalcovy, Stvortaktny, motor Rotax 912 ULS
s protifahlym usporiadanim valcov, centralnym vackovym hriadefom s rozvodom OHV
a trojlistda elektricky stavitelna vrtula Woodcomp SR-2000. Motor je
vybaveny kombinovanym chladenim vzduch-kvapalina.

1.6.5.1 Motor
e Typ/model Rotax 912 ULS
e \yrobca BRP - Powertrain GmbH & Co.KG
e Vyrobné Cislo 5643103
e Rokvyroby 2004

e TTSN 1172 h 30 min.
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1.6.5.2 Vrtula

o Typ/model SR 2000

e Vyrobca Woodcomp Propellers
o Vyrobné Cislo E614

o Rok vyroby 2004

e Oprava vrtule (véle listov) 19.11. 2024

1.6.6 Prevadzka lietadla
Maijitel' zakupil lietadlo priamo od vyrobcu. V den leteckej nehody boli s lietadlom
vykonané dva lety, vratane kritickéholetu v trvani cca 2 h 45 min.

1.6.7 Posledné vykonané prace

Diia 29. 08. 2024 vykonana technicka skuska lietadla za ucelom prediZenia letovej
spbsobilosti, ktora bola predizena do 28. 08. 2025. Kontrola bola vykonana pri nalete
1167 h a 1758 Startoch. Kontrola bola vykonana certifikovanym technikom SLA.

V mesiacimaj 2025 bola podla zapisov v Denniku lietadla a Lietadlovejknihe vykonana
udrzbav ramci ktorejbolivymenené silentbloky, vSetky hadice motora (chladenie, olej,
palivo) a plavaky karburatorov.

1.7 Meteorologicka situacia

CAVOK

1.8 Navigacné zariadenia

Vizualne prostriedky na LZDV odpovedali triede letiska podla predpisu L-14.

1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZDV neverejné vnutrostatne letisko
Zemepisny smer VPD: 130°/310°

Oznacenie VPD: 13/31

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VFR - den

Frekvencia: 123,930 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°16'46,00", E018°07'58,00"
Nadmorska vyska: 193 m/634 ft

Rozmery VPD 13/31: 505x30 m/trava
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1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na palube lietadla nebolo nainstalované zariadenie, ktoré by primarne sluZlo
k zaznamu letovych dat.

1.12. Informacie o dopade a troskach

1.12.1 Obhliadka miesta nehody

Lietadlo vykonalo nudzové pristatie na pofnohospodarsku plochu v katastri mesta
Senica Cast KoSutovec. Manéver vykonal pilot so zatiahnutym podvozkom. Priestor
nudzového pristatia bol zarasteny polnohospodarskou plodinou (pSenica), ktorej vyska
v tom Case dosahovala priblizne 1 m. Trup lietadla lezal priblizne 70 m od stoZiara
vysokého napatia natoCeny zapadnym smerom. Pofas manévru pilot vykonal
podletenie vodiCov vysokého napaétia.

poloha OM-S007:

Q

Obr. €. 2 Miesto nudzového pristatia

BVK na mieste vykonala obhliadku miesta a poSkodenie lietadla. Dva listy vrtule boli
ulomené priblizne 15 cm od korenov listov, tretilist neniesol znamky poskodenia. Pravé
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kridlo bolo odlomené v mieste pripojenia k centroplanu. Pohyb kridielok na pravom aj
lavom kridle bol plynuly bez zadrhavania. Chvostova Cast lietadla neniesla znamky
poSkodenia, riadiace plochy horizontalneho a smerové stabilizatora boli pohyblivé
v celom rozsahu vychyliek. Predna spodné ako aj vrchna ¢ast kapotaze motora bola
nasledkom narazu popraskana a poprehybana. Dvierka Sachty prednej podvozkovej
nohy a hlavnych podvozkovych néh boli nasledkom kontaktu s povrchom po$kodené.
Laminatovy prekryt kabiny neniesol znamky poskodenia a dalo sa nim volne
manipulovat. BVK vykonala vizualnu kontrolu mnozstva paliva v nadrziach pricom sa
zistilo, Ze v lavej nadrzi sa palivo nenachadzalo a prava nadrzbola pIna priblizne do %
objemu.

Poloha miesta leteckej nehody je uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. €. 3 Suradnice miesta leteckej nehody

N 48°39°30,80"
E 017°23°27.70"
nadmorska vyska: 224 m

v zemepisnych suradniciach:

Na mieste nehody doslo k cielenému oddeleniu favéhokridla od centroplanu za ticelom
prepravy lietadla do hangaru LNVU za uc¢elom dalSieho skumania.

1.12.2 Obhliadka trosiek

BVK vykonala prvotnu obhliadku lietadla na mieste leteckej nehody a nasledne
prebehla odbornéa prehliadka v mieste ich uloZenia v hangari LNVU. Listy nenesu
znamky poSkodenia, ktoré vznikaju pri kontakte s cudzim predmetom pocas to¢enia
vrtule. Listy vrtule nesu znamky mechanického poskodenia typické pre kontakt listov s
prekazkou s ur€itou doprednou rychlostou bezrotacie vrtule. Vrtulovy list oznaceny ,A°
je ulomeny v koreni, list ,B* nenesie Ziadne znamky poskodenia, list ,C* je ulomeny vo
vzdialenosti 26 cm od korefia listu. Na vrtulovej hlave neboli najdené Ziadne
poskodenia. Upevriovacie matice vrtule st na svojich poziciach bez uvolnenia. Casti
spodného krytu motora - kapotaze su nasledkom dotyku s terénom popraskané (lava
strana po celej dizke prasknutd), poskrabané, miestami zbortené a na viacerych
miestach doSlo k delaminacii materialu. Vrchny kryt motora sa poCas nehody
neposkodil. Predna spodna €ast'trupu (od poZiarnej prepazky po koniec Sachty prednej
podvozkovej nohy) je poSkraband, na niektorych miestach prehnuta, pravy predny roh
krytu Sachty prednej podvozkovej nohy chyba. Polovica krytu Sachty pravej hlavnej
podvozkovej nohy chyba, lavy kryt je prasknuty do % jeho diZky. Stojiny podvozku ako
aj brzdovy systém mechanicky poSkodené neboli aj z dévodu, Ze po€as nudzového
pristatia podvozok vysunuty nebol. Oddelenie pravého kridla od trupu bolo nasledkom
prudkych decelera¢nych sil pdsobiacich na kridlo v momente dotyku s povrchom, ktoré
spbsobili destrukciu hlavného nosnika kridla v mieste prechodu nosnika do
centroplanu. Spodna prava &ast potahu centroplanu praskla po celej dizke ako
nasledok velkého ohybového momentu, ktory vznikol v momente destrukcie kridla.
Prava vztlakova klapka je ulomené prie¢ne smeromKk trupu vo vzdialenosti cca. 55 cm
od korefiového zavesu klapky. Presklenie prekrytu pilotnej kabiny je na pravej hornej
zadnej Gasti prasknuté o dizke cca. 50 cm, ale presklenie ako také zostalo v celku
v rame prekrytu. BVK vykonala kontrolu priestoru pilotnej kabiny - vizualnou kontrolou
dostupnych miest nenasla ziadne poSkodenia. Pohyby ovladacich prvkov riadenia
neboli blokované. Zadna Cast trupu, vertikalny a horizontalny stabilizator ako aj ich
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pohyblivé plochy neutrpeli pri nehode poskodenia. Po€as nudzového pristatia doslo
k deStrukcii zadnej upeviiovacej matici pomocnej ostruhy, €o spésobilo jej vychylenie
smerom vlavo. Ostruha posSkodena nebola. Vizualnou kontrolou motorového priestoru
sa nezstil Ziadny unik prevadzkovych kvapalin, ¢i ndznak mechanického poskodenia,
ktoré by vzniklo po¢as nudzového pristatia popripade pred letom. PoCas prehliadky
palivomerného systému v hangari BVK zistila odpojenie vodi€ov od palivomera lavej
nadrze (vid. obr. €. 3). VodiCe boli odpojené vramci demontaze favého kridla za
ucelom prepravy vraku.

Obr. €. 3 odpojené vodi€e lavého palivomera

BVK v ramci obhliadky vykonala zapojenie vodi€ov palivomeraa pripojila palubnu siet
za ucCelom kontroly spravnosti zobrazovania jednotlivych udajov pristrojov. Zamerala
sa na ukazatele mnozstva paliva, ktoré su umiestnené v pravej vrchnej €asti palubnej
dosky vedla ukazatela tlaku paliva. Ukazatel mnozstva paliva lfavej nadrze bol na nule,
ukazatel pravej nadrze indikoval hodnotu % objemu nadrze (vid. obr. €. 4). Indikované
hodnoty koreSpondovali so skutoénym stavom zstenym pri vizualnej kontrole
pritomnosti paliva v nadrziach.

Obr. €. 4 Palivové ukazatele
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1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot a ani pasaZier neboli pri leteckej nehode zraneny.
1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Pri leteckej udalosti
zasahovali Siesti prisludnici HaZZ Senica s dvoma kusmi techniky.

1.16 Testyavyskum

1.16.1 Palivovy systém

Na zaklade ziskanych informacii po€as obhliadky vraku sa BVK v ramci vySetrovania
zamerala na funk&nost palivového systému.

Palivovy systém lietadla (vid obr. €. 5 ) pozostava z 2 samostatnych nadrzi 1%, filtrov
,2°, elektrického c&erpadla ,3% spatnych ventilov ,4“ palivovych ventilov 5%
mechanického Cerpadla ,6%, rozdefovaca , 7, karburatorov 8%, tlakomeru paliva ,9"
spatnej vetvy ,10%, odvzduSnenia ,11“. Drakovu ¢ast palivového systému oddeluje od
motorovej Casti poziarna stena ,12“.

12

g ey
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Obr. €. 5 Schéma palivového systému

Palivové nadrze su rieSené ako integralne v prednych dutinach torznej skrine
centroplanu. V strede kazdej nadrze je prieCka na zabranenie prudkym prietokom
paliva pocas prudkych zmien letovych poloh. Palivo sa plni cez plniace hrdla
nachadzajuce sa na hornom povrchu kridiel blizko korena kridiel. Palivo sa z nadrz
dostava cez palivové kohuty, ktoré sluZia su€asne ako poziarne, cez filter a Cerpadio
do karburatorov. Spatné vedenie umoziuje prebytoénému palivu navrat do lavej



15

nadrze. OdvzduSnenie nadrzi je vyvedené k poziarnej stene kde cez hornu slucku
vyustuje na dolny povrch trupu. Nadrze maju drenazne ventily na spodnej Casti kridiel.
Nadrze nie su navzajom prepojené.

Vzhladom na skutolnost, Ze vysadenie motora pocas letu bolo pravdepodobne
z dévodu prerusenia dodavky paliva a vzhfadom na fakt, Ze bola zistena nepritomnost’
palivav lavejnadrZi a dostatoCné mnozZstvo palivav pravejnadrzi sa BVK zameralana
Cinnost palivového systému a na funkénost jeho jednotlivych komponentov. Prvym
krokom bola kontrola funkénosti palivového Cerpadla, ktoré je ovladané dvoma
spésobmi a to pomocou tlacidla, ktoré je umiestnené na strednej Casti pristrojovej
dosky alebo pomocou usekového prepinaca ,Palivova pumpa“ na pravej strane
pristrojovejdosky. V prvompripade sa jedna o kratkodobé aktivovanie Eerpadla hlavne
na vytvorenie tlaku (zaplavenie systému) pred spustenim motora. V pripade aktivacie
Cerpadla pomocou usekového prepinaca pracuje ¢erpadlo permanentne azdo vypnutia
prepinaca. PoCas prace motora zabezpeluje dodavku paliva ku karburatorom
mechanickeé palivové Cerpadlo, elektrické Cerpadlo je odpojené.

Po zapojeni palubnej elektrickej siete ¢erpadlo pracovalo bez nedostatkov pri pouziti
obidvoch spésobov aktivacie. Treba zdbraznit, Ze elektrické Cerpadlo je zapojené len
do lavej nadrze . BVK odpojila palivové potrubie od mechanického Cerpadla, po
aktivovani elektrického ¢erpadla bolo zistené, Ze palivo sa k mechanickému Eerpadiu
pri otvorenych palivovych ventiloch nedistribuuje. Z palivovej hadice bol vytlacany
vzduch. Kontrola bola opakovana pri zatvorenom lavom palivovom ventile - cez
palivové potrubie vzduch a ani palivo neprechadzalo. Z tychto overovani je jasné, ze
palivové potrubia a hadice systému su priechodné. BVK vykonala ich vizualnu a
endoskopicku kontrolu na nedostupnych miestach pricom nezistila Ziadne zalomenia
alebo defekty, ktoré by mohli zamedzt priechodu paliva. Jednosmerné ventily
zapojené v systéme boli skontrolované pomocou vytvorenia tlaku v protismere ich
zapojenia. Obidva ventily boli funk&né. BVK sa v dalSom zamerala na priechodnost
paliva od pravejnadrze prizatvorenomlavompalivovomventile. Pomocou vytvoreného
podtlaku v pravejvetve doSlo k natiahnutiu paliva az po mechanické ¢erpadlo. Kontrola
bola vykonana aj pri otvorenom lfavom ventile s rovnakym vysledkom.

Na zaklade vySSie uvedenych skuSok BVK dospela k zaveru, Ze palivovy systém
pracoval azdo uplného vyCerpania paliva z lavej nadrZe spravne. Po vy€erpani paliva
z lavej nadrze doSlo pravdepodobne k nasavaniu vzduchu z prazdnej nadrze a tym k
zavzduSneniu systému €o viedlok vysadeniu motora. Pilot podla vypovede neprepinal
respektive nepouzil moznost selektivneho Cerpania paliva pomocou palivovych
kohutov pocas letu (tento Ukon nie je uvedeny v letovej prirucke), ¢im doSlo
k vyCerpaniu lavej nadrze atym k nasatiu vzduchu do systému ¢o znemoznilo
distribuciu paliva z pravejnadrze. Aktivovanie elektrického Cerpadla uZnemalo vyznam
kedZe je napojené len do lavej nadrze, ktora bola v tom Case prazdna a nadrze medz
sebou prepojené nie su.

1.17 Informacie o organizaciach ariadeni

Lietadlo vlastnila pravnicka a prevadzkovala fyzicka osoba (pilot). Lietadlo bolo
vyuzivané k vykonavaniu rekreacnych letov.
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1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.
1.19 Sposobybezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

Najviac skutoénosti smerujucich k urCeniu pri€iny leteckej nehody jednoznacne
vyplyva z vysledkov obhliadky draku a naslednej expertizy palivového systému
lietadla.

2.1. Cinnost pilota

Pilot mal platny pilotny preukaz vydany Dopravnym uradom SR. Bol spésobily na
vykonanie letu. Letovu Cc&innost vykonaval vsulade splathymi smernicami
a nariadeniami. Pri vzniku nudzovej situacie reagoval adekvatne na jej eliminovanie
podla postupov uvedenych v letovej prirucke lietadla. V kritickej zavere&nej faze letu
poCas nudzového pristatia vykonal manévre nevyhnutné na zabranenie kolizie lietadla
s vodiémi a stoZiarmi vysokého napatia. Nudzové pristatie vykonal so zasunutym
podvozkom, ¢im pravdepodobne zabranil vzniku vaésieho poskodenia lietadla ako aj
moznym zraneniam os6b na palube. Poskodenie lietadla vzniklo nasledkom kontaktu
lietadla s porastom a kontaktu pravého kridla s povrchom.

2.2. Lietadlo

Stav lietadla pred nehodou zodpovedal stavu UL lietadla s naletom priblizne 1172 h
v reZime prevazne rekreaCnych letov. Zadznamy v prevadzkovej dokumentacii boli
prevadzkovatelom (pilotom) vykonavané v patricnom rozsahu a kvalite. Servisné
zasahy z maja 2025 vykonala spolocnost, ktorej certifikaciu, respektive povolenia na
vykonavanie spomenutych servisnych zasahov BVK nedokazala overit. Lietadlo bolo
prevadzkované v rozsahu povolenej hmotnosti acentraze, ¢o zabezpelovalo
dostatoCny rozsah riadenia pre bezpecné pilotovanie. Maximalna vzletova hmotnost
lietadla nebola prekro€ena. Na zaklade obhliadky vraku nebol zisteny Ziadny dokaz ze
by doSlo k poruche riadenia alebo k poruche jeho prvkov, ktoré by prispeli k vzniku
nehody. Obhliadkou zistena nepritomnost paliva v favej nadrzi bola spésobena jeho
vyCerpanim ato z doévodu, Ze pilot nepouzival palivové kohuty na riadenie
rovnomerného vy€erpavania paliva z nadrzi ¢im dopustil vy&erpania lavej nadrze,
ktora primarne sluzi ako ,hlavna“. V letovej prirucke lietadla Sekcia 4, Normalne
postupy su v bodoch 1. kabina pilota, 2. kridlo popisané kontroly na mnozstvo paliva
astav uzaverov nadrz. Dalej v ¢asti 4.4 Normalne postupy a kontrolné zoznamy
ukonov, éast 4.4.1 Ukony po vstupe do kabiny, bod 9. opatovna kontrola mnoZstva
paliva.V Casti4.4.2 Spustanie motora je v bodoch 5. (studeny, teply motor) spomenuté
otvorenie palivovych kohutov, v &asti 4.4.5 Ukony pred vzletom v bode 5. palivové
kohuty - otvorené, kontrola mnozstva paliva, v bode 8. zapnutie palivového Cerpadla.
V daldom je v Casti 4.4.10 V polohe ,po vetre®, v bode1. kontrola mnoZstva paliva
av Casti 4.4.11 Pred pristatim a pristatie, v bode 3. povinnost zapnut palivové
&erpadlo. Dalsim bodom v letovej prirucke spojenym s obsluhou palivovych kohutov je
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vystraha v sekcii 7, ¢ast' 7.10 Palivovy systém, kde je zdéraznena nutnost otvorenia
lavého palivového kohuta pred kazdym Startom a pristatim €o je pochopitelné
vzhladom na to, Ze palivové Cerpadlo je zapojené len do lavej nadrze. Okrem vySSie
spomenutych bodov a €asti suvisiacich s palivovym systémom a s jeho obsluhou BVK
nezistila Ziadny povinny ukon pocas letu, ktory by upozorfioval pilotana povinnost'riadit
pomocou palivovych kohutov rovnomerné Cerpanie paliva a to z dovodu samotného
pilotovania lietadla (vyvazenie), ale hlavne z dévodu nedopustenia vyCerpania lavej
nadrze pocas letu, ktorej vyCerpanie spdsobuje aj vzhfadom na nie prave najlepsie
konsStrukéné rieSenie palivového systému jeho zavzduSnenie.

2.3. Priebeh letu
2.3.1 Situacia pred kritickym letom

Pilot vykonaval rekreacny let na trati LZDV-LKKO-LZDV. Vzlet a stupanie zLZDV, ako
aj samotny let do LKKO prebehol bez zjavnych problémov. Pocas tejto fazy letu
pracovali vSetky systémy spravne, vSetky snimané parametre boli v normach
predpisanych v letovej priru¢ke beztendencii pribliZit sa k hraniéhym hodnotam. Vzlet
z LKKO prebehol bez nedostatkov, let prebiehal az do kritického okamZiku bez
vaznejSich problémov.

2.3.2 Kiritické situacia

Kriticka situacia nastala priblizne po 1 h a 30 minutach letu v okamihu ked pilot
zaregistroval nepravidelny chod motora ¢o predchadzalo jeho vysadeniu. Vysadeniu
motora nepredchadzala Ziadna signalizacia poruchy motora a ani poruchy iného
systému lietadla. Pilot do polohy palivovych kohutov poc¢as letu nezasahoval. Pilot
vykonal postup spustania motora za letu, ktory bol vSak neuspesny. Pilot vybral plochu
na prevedenie nudzového pristatia, vykonal nudzové pristatie priCom doslo
k poSkodeniu lietadla podla popisu v texte vySSie.

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
Z vySetrovania udalosti vyplynuli nasledujuce zavery:

3.1. Zistenia komisie

3.1.1 Pilot

e mal podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
v danej kategdrii lietajucich Sportovych zariadeni,

e mal dostatoCny nalet a skusenosti na vykonanie spominaného letu,

e pilot nebol v Case leteckej nehody ovplyvneny alkoholom, inymi omamnymi
alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli zniZit' jeho pozornost pocas letu
a ovplyvnit rieSenie krizovej situacie,

e vramci vycviku na toto konkrétne lietadlo pravdepodobne nebol pilot
oboznameny a nasledne preskoleny na nutnost kontroly a riadenia Cerpania
paliva z nadrzi pocas letu (nie je to su€astou letovej prirucky),

e nazaklade vySSie uvedeného bodupilot dopustil uplnévyCerpanie paliva z lavej
nadrze, ¢o spdsobilo zavzduSnenie palivové systému a vysadenie motora.
PouZitie palivového Cerpadla s umyslom vykonat spustenie motora za letu bolo
v tomto pripade irelevantné kedZe Cerpadlo je zapojené do favejnadrze, ktora
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bola prazdna. Jeho aktivovanie spdsobilo skor opacny efekt, kedZe tlacilo do
systému eSte viac vzduchu.

3.1.2 Lietadlo

e malo platnd dokumentaciu,

e v dobe pred kritickym letom letelo v normalnej konfiguracii a pilot neoznamil
Ziadnu poruchu, alebo odchylku od snimanych parametrov,

« spifialo podmienky letovej spdsobilosti,

e malo platnu zakonnu poistku,

¢ bola nafnomvykonana predpisana udrzba podla naletu hodin,

e bol na fnom vykonany servisny zasah spolo¢nostou, ktorej certifikaciu sa
nepodarilo overit,

e Vletovej priruCke lietadla chybaju postupy a kontrolné zoznamy postupov
spojené s ovladanim palivového hospodarstva pocas letu.

3.2. Pric¢ina

Pricinou leteckej nehody bolo vysadenie motora pocas letu z dévodu jeho vyCerpania
paliva z lavej nadrze. Aktivovanim elektrického Cerpadla s umyslom Startu motora
poCas letu sa do palivového systému dostaval vzduch, ktory spodsobil jeho
zavzdusnenie.
Spolupédsobiace priciny:
o chybajuce postupy v letovej priruCke zamerané na ovladanie palivového
hospodarstva pocas letu.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
Vzhladom na zavery vySetrovania BVK odporuc¢a vyrobcovi lietadla OM-S007

doplnenie letovej prirucky bod obsahujuci popis obsluhy a riadenia palivového
manazmentu pocas letu.

V Bratislave,



