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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti oséb.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.
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Pouzité skratky

TTSN

utc
VFR
RWY
SHVU

Bezpecnostna vySetrovacia komisia

konska sila (Horse Power)

kilogram - jednotka hmotnosti

kilometer - jednotka dizky

kilometrov za hodinu — jednotka rychlosti

meter - jednotka dizky

meter za sekundu - jednotka rychlosti

maximalna pripustna rychlost

skratka pre vySku - metrov nad morom

otacky za minutu

kilowat - jednotka vykonu

znacka slova hodina - jednotka ¢asu

znaCka slova minuta - jednotka ¢asu

stupen Celza - jednotka teploty

Stupeni v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Licencia pilota lFahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)
Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo (International Civil
Aviation Organization)

Kod ICAO pre letisko Dubova

Kod ICAO pre letisko Surany

Lietajuce $portové zariadenie

Megahertz (jednotka frekvencie)

Megapascal jednotka tlaku

velitel lietadla (Pilot in Command)

Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Slovenska republika

letecka nehoda

Celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od vyroby (Total Landings
since New)

Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

Vzletova pristavacia draha (Runway)

Slovensky hydrometeorologicky ustav



A. UvoD

Typ lietadla: StylusX3

Poznavacia znacka: OM-MO029

Prevadzkovatel/Vlastnik:  sukromna osoba/sukromné osoby

Typ prevadzky: v8eobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie

Miesto vzletu: LZDV

Faza letu: let

Miesto udalosti: kukuriéné pole katastra obce TvrdoSovce, cca 4,6 km SZ
od prahu VPD15 LZSY

Datum/€as udalosti: 27.07.2025/08:06 h

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 27.07.2025 v Case 08:06 h doslo pocas preletu z LZDV na LZSY, v katastri obce
TvrdoSovce k leteckej nehode lietadla typu Stylus X3, registraénej znacky OM-M029.

PIC zahynul.
Lietadlo bolo zni¢ené.

Na vysSetrenie pri€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v zloZeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpeénostného vySetrovania v doprave
Ministerstva dopravy SR



Hlavna €ast’ spravy obsahuje:

FAKTICKE INFORMACIE

ANALYZY

ZAVERY

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

PwnNPE

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh letu

1.1.1 Okolnosti, ktoré predchadzali kritickému letu

Dna 31.07.2025 pilotovi koncilaplatnost periodickej kontroly techniky pilotaze . Kontrola
techniky pilotaZze za ucelom predlzenia licencie bola dohodnuta na der 27.07.2025
a mala sa uskuto€nit' na LZSY.

1.1.2 Kiriticky let

Vzlet 007 h 50 min z LZDV, pad lietadla do kukuricného pola v katastri obce

TvrdoSovce o 08 h 06 min.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2. Zranenia oséb
Pilot pri nehode utrpel zranenia nezluCitelné s Zivotom.

Tab.€.1 Pocty zranenych/usmrtenych oséb

Zranenie Posadka Cestujuci (ob(zjtai:arl":t\?cs)z?:) d.)
Smrtelné 1 0 0

Vazne 0 0 0
Lahké/bezzraneni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo nasledkom narazu do zeme uplne znicené.

1.4  Ostatné Skody

Pri leteckej nehode a v priebehu vySetrovania a manipulacie s troskami doslo k malym
Skodam na urode kukurice. Majitel pofa oznamil vySetrovacim organom a Leteckému

anamornému vySetrovaciemu utvaru, Ze si nebude uplatiiovat nahradu vzniknutej
Skody.



1.5 Informacie o leteckom personali

1.5.1 Pilot:

Obc¢an Slovenskej republiky, vek 81

rokov, drzitel Preukazu pilota lietajucich

Sportovych zariadeni (preukazvydany mimo podmienok ICAQO), ktory vydala Slovenska

letecka federacia dria 16.06.2012.

Kvalifikacie:
Pilot LSZ - letan

Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:

platny do 31.07.2025

LAPL s vyznacenou platnostou do 04.08.2026 (bez obmedzeni).

VSeobecny preukazradiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby:

Obmedzené osvedcCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il., vydany

dnia 17.10.2011 Telekomunikaénym uradom SR bez obmedzenia platnosti.

1.5.2 Letové skusenosti:

Tab. €. 2 nalet pilota

Nalet: Za 24 h Za 30 dni Za 90dni | Celkom
Stylus X3 00:00 00:00 3:48 317:22
Vsetky typy: 00:00 00:00 3:48 274:26

1.6 Informacie o lietadle

1.6.1 VSeobecné informacie

Stylus X3 je dvojmiestny, jednomotorovy hornoplosSnik s trojpodovym pevnym
podvozkom, s riadenou prednou podvozkovou nohou. Dvojnosnikové kridlo je
vybavené vztlakovou klapkou s kridelkom. Trup je priestorovej, priehradovej
konstrukcie z ocelovych rar. Chvostové plochy su zhotovené ako rovinna priehradova
konStrukcia. Stredna a zadna €ast'trupu, chvostové plochy a povrch kridel je potiahnuty

leteckym platnom.

=
o
(V)

Typ lietadla
Vyrobca

Vyrobné Cislo

Rok vyroby
Poznavacia znacka
Prevadzkovatel
TTSN

TLSN

Informacie o havarovanom lietadle

e Poistenie zodpovednosti za Skodu
OsvedcCenie o zapise lietadla do evidencie lietajucich Sportovych zariadeni €. RS 150,
vydala Slovenska letecka federacia dria 01.04.2023.

Stylux X3

Avama s.r.o. Poprad

021
2010
OM-M029

sukromna osoba
1112 h 05 min (k07.05.2026)
2 307 (k 07.05.2026)

platné do 30.11.2025

Preukaz letovej spbsobilosti lietajuceho Sportového zariadenia €. RS 150, vydala

Slovenska letecka federaciadria 01.04.2023.

Overenie letovej spdsobilosti vykonal osved&ujuci pracovnik, s vyznacenou platnostou

do 30.11.2025.



1.6.3 Rozmerové a vykonové charakteristiky

e Dixka 6,02 m
o Rozpatie 9,56 m
o Vyska 2,17m
o Neprekrocitelna rychlost Vne 195 km/h
1.6.4 Hmotnostné charakteristiky
e Hmotnost prazdneho lietadla 328 kg
o Maximalna vzletova hmotnost 560 kg
e Max. hmotnost paliva 47 kg

1.6.5 Pohonnajednotka

Pre pohon lietadla bol pouZity 4 valcovy, 4 taktny motor s kombinovanym chladenim
vzduch-kvapalina s protibeznymi valcami a trojlistd na zemi stavitelna vrtula.

1.6.5.1 Motor
e Typ/model Rotax 912 ULS
e \yrobca BRP-ROTAX GmbH&Co0.KG
e Max. vykon 73,5/100 kW/hp pri 5 800 min-!
e Trvaly vykon 69/95 kW/hp
e Max. otacky 5800 min-t
e Trvalé otacky 5500 min-t
1.6.5.2 Vrtula
o Typ/model DMP-2
e \/yrobca Dusan Mihalides dm-prop
e \yrobné Cislo 19/2014
e Rokvyroby 2014
e Zamontovana 18.09.2015

1.6.6 Prevadzka lietadla

Majitelia ziskali lietadlo od jeho vlastnika na zaklade darovacej zmluvy zo dha
24.03.2011. V den leteckej nehody bol s lietadlom vykonany jeden let.

1.6.7 Posledné vykonané prace

Posledna vymena oleja, filtra a vyCistenie karburatorov bola vykonana 15.09.2023 (pri
TTSN 1031 h 39 minaTLSN 2 206).

Od vykonania tychto prac do inkriminovaného okamzZiku lietadlo nalietalo 82 h 13 min
a uskutocCnilo 101 pristati.

Posledna technicka prehliadka bola vykonana dria 27.10.2024 (pri TTSN 1 080 h 15
min a TLSN 2 270).

Od vykonania poslednej technickej prehliadky do inkriminovaného okamziku lietadlo
nalietalo 32 h 13 min a uskutoc&nilo 37 pristati.



1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologicka expertizna sprava vypracovana SHMU pre oblast TvrdoSovce
pre den 27.07.2025.

Drha27.07.2025v brazde nizkeho tlaku vzduchu zasahujuceho od juhovychodu
nad karpatsku oblast'a Polsko sa nad'alejnad nasim uzemim vinil studeny front.

Dria 27.07.2025 bolo v ¢ase od 06:00 h do 08:00 h v oblasti obce TvrdoSovce
zamracené nizkou oblaénostou (10/10 pokrytia oblohy mrakmi), dymno a bez
zrazok. PrSat zaCalo v predmetnej oblasti az okolo 09:30 h. Prevladajucim
typom obla¢nosti bol Stratus. Spodna zakladria oblacnosti bola na vyske 300
az 400 m n. m. Teplota vzduchu bola v danej lokalite od 19 °C do 20 °C
a relativna vihkost 80 % az90 %. Vo vyske 10 m nad zemskym povrchom fukal
spociatku severovychodny azseverozapadny vietor, ktory sa priblizne od 07:00
h postupne menil na juhovychodny, juzny a neskér az na juhozapadny.
Rychlost vetra bola v intervale 1 az 4 m/s. Horizontalna dohfadnost na vyske
110 m n. m. bola okolo 5 km. Priblizne od vy$ky 300 m n. m. uz bola hmia.

Na zaklade aerologickych merani bolo dfa 27.07.2025 v ¢ase okolo 08:00
prudenie vo volnej atmosfére nad oblastou obce TvrdoSovce nasledovné:

- vo vySke 2 000 m n. m. bola teplota vzduchu priblizne 10 °C a fukal juzny az
juhovychodny vietor s rychlostou okolo 4 m/s.

- vo vySke 1 000 m n. m. fukal tiez juzny az juhovychodny vietor s rychlostou 3
az4 m/s.

- podobné podmienky boli aj na vyske 500 mn. m.

1.8 Navigaéné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvaleny len pre lety VFR den.

1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

Neuvadza sa.

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Na palube lietadla nebolo nainstalované zariadenie, ktoré by primarne sluZilo
k zaznamu letovych dat.

1.12. Informacie o dopade a troskach

1.12.1 Obhliadka miesta nehody

Miesto dopadu - zastavenia trosiek lietadla sa nachadzalo v kukuri€énom policca 100 —
150 m od obytnej zény obce TvrdoSovce (cca 4,6 km vzduSnou €iarou od planovaného
miesta pristatia - prahu VPD15 LZSY).
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Obr. ¢. 1 Miesto nehody

Podla stdp zaznamenanych na kukuriéhom poraste (vyska porastu dosahovala cca 2 m)
dopadlo lietadlo do kukuri€éného pola s velky naklonom na pravé kridlo cca 75 - 85°
(porast nebol zoseknuty nabeznou hranou kridla, ale vzperou pravého kridla) a pod

strmim uhlom (55 - 65°).

Obr. ¢. 2 Stopy na poraste na mieste dopadu

Rychlost pri dopade lietadla presahovala vne (195 km/h), ruci¢ka rychlomeru bola
zaseknuta na hodnote 217 km/h.

Obr. ¢. 3 Poloha ruci¢ky na rychlomere najdenom na mieste dopadu
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K zastaveniu trosiek lietadla doSlo cca 43 m od miesta prvého kontaktu pravého kridla
lietadla s porastom kukurice. Na trase posunu trosiek sa nachadzalo mnoZzstvo malych
fragmentov lietadla. Hlavné Casti lietadla - kridla, motor, trup, horizontalne aj zvislé
chvostové plochy a kabina sa nachadzali pohromade.

Obr. ¢. 4 Miesto dopadu a zastavenia trosiek

Presna poloha miesta leteckej nehody je uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab. €. 3 Suradnice miesta leteckej nehody

Miesto dopadu N 48°05'25.4",V18°03'6.3".
Miesto zastavenia trosiek S48°05'25.8",V18°03'7.9".
Nadmorska vyska: ccal20m

1.12.2 Obhliadka trosiek

BVK vykonala prvotnu obhliadku trosiek lietadla na mieste leteckej nehody a v okoli
dopadu. Ni¢ nenasved&ovalo tomu, Zze by k destrukcii lietadla, alebo jeho ¢asti doslo
uz vo vzduchu. Nasledne doSlo k cielenému oddeleniu niektorych Casti lietadla, za
uéelom umoznenia prepravy trosiek lietadla do hangaru LNVU za u&elomich dal$ieho
odborného skumania.

Naslednym detailnym skumanim trosiek lietadla sa nezistilo ni¢, o by nasvedcovalo
0 nejakej konstrukénej poruche lietadla, alebo systému riadenia lietadla pocCas letu.
VSetky poSkodenia odpovedali poskodeniam, ktoré vznikaju pri velkom razovom
dynamickom zataZeni kon&trukcie, pri naraze do pevnej prekazky pri velkej rychlosti.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Bola vykonana sudnolekarska expertiza leteckej nehody.

VySetrenim krvi odobratej pri pitve, bola metédou plynovej chromatografie zistena
negativna koncentracia etanolu.

Chemicko-toxikologické vySetrenia biologického materialu odobratého pri pitve na
pritomnost beznych lie€iv zo skupiny bolest utiSujucich, uspavajucich a ukfudriujucich
vratane alkaloidov, boli negativne.

VyS8etrenim krvi bola zistena pritomnost kofeinu s hodnotou 125 ng/ml, ktorého
koncentracia nemala vplyv na priebeh leteckej nehody.

Pri pitve a histologickym vySetrenim neboli zistené Ziadne chorobné zmeny, ktoré by
viedli k mozZnosti vzniku leteckej nehody.

Zo sudnolekarskeho hfadiska iSlo o nasilné umrtie - Sok po uraze a krvacani pri
polytraume, ktoré utrpel ako pilot motorového lietadla, po dopade na zem.
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1.14 Poziar
Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Pri leteckej udalosti
zasahovali prislusnici HaZZ TvrdoSovce s jednym kusom techniky.

1.16 Testyavyskum
Neboli realizované

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Lietadlo vlastnili sukromné osoby a prevadzkovala fyzicka osoba (pilot - spolumajitel).
Lietadlo bolo vyuzZivané k vykonavaniu rekreacnych letov.

1.18 Doplnkovéinformacie

Ziadne

1.19 Sposobybezpeénostného vysetrovania
Boli pouZité bezné spbésoby vySetrovania.

2. ANALYZA

Vysledky vySetrovania LN vychadzaju s podrobnej analyzy vSetkych dostupnych
informacii. Déraz bol polozeny na analyzu meteorologickych podmienok v ¢ase
a priestore predmetného letu, videozaznamu bezpecfnostnej kamery, analyzu trosiek
lietadla a vypovede svedkov.

2.1. Pilot

e pilot mal platny pilotny preukaz vydany Slovenskou leteckou federaciou (KTP
platné do 31.07.2025),

e mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov danej kategérie lietadiel za
podmienok VFR,

e v Case nehody nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli ovplyvnit jeho pozornost pocas letu a pri
rieSeni krizovej situacie,

e na zaklade pitvy nebolizistené Ziadne chorobné zmeny, ktoré by mohli mat’ vplyv
na vznik leteckej nehody,

e celkovynaletpilota na lietadlachodr.2012 €inil 317 hod 22 min (vratane vycviku
na LSZ 42 hod. 56 min).

2.2. Lietadlo

Lietadlo bolo plne prevadzkyschopné a nevykazovalo Ziadne problémy.

Lietadlo bolo prevadzkované vrozsahu povolenej hmotnosti acentraze, &o
zabezpelovalo dostatoCny rozsah riadenia pre bezpecné pilotovanie. Maximalna
vzletova hmotnost lietadla nebola prekro¢ena.

Letové charakteristiky lietadla sa prejavovali urCitou mierou nestability, o kladlo vysSie
naroky na pilotaz a sustredenia na kontrolu letovych rezimov.
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Na zaklade obhliadky vraku na mieste nehody, aj naslednej obhliadky v hangari LNVU
nebol zisteny Ziadny dékaz Ze by doSlo k poruche motora, riadenia, alebo k poruche
jeho prvkov, ktoré by prispeli k vzniku nehody.

Pilot v priebehu letu neohlasil Ziadne technické problémy.

2.3. Priebehletu

Priebeh udalosti je zostaveny z analyzy dostupnej dokumentacie, trosiek lietadla,
meteorologickych podmienok v €ase inkriminovaného letu, sudnolekarskej expertizy a
vypovedi svedkov.

2.3.1 Situacia pred kritickym letom

V inkriminovany den - 27.07.2025 vykonal PIC cca o 06:30 h telefonicky rozhovor s
inSpektorom, s ktorym mal na zaklade predchadzajuceho dohovoru vykonat kontrolny
let. InSpektor mu prelet neodporucil z dévodu nevyhovujucich poveternostnych
podmienok - hustej hmly. Navrhol mu bud pricestovat autom, alebo pockat a ak sa
meteorologické podmienky na LZSY zlepSia, zavola mu, Zze moze priletiet.

Taktiez kolega, ktory snim mal letiet, sa na zaklade vyhodnotenia aktualnej
meteorologickej situacie rozhodol neletiet.

Pilot sa aj napriek tomu rozhodol prelet z LZDV na LZSY uskutoCnit z odévodn enim,
Ze na LZDV podmienky vyhovuju, fuka vietor a je presvedcéeny, Zze pocas preletu sa
hmla rozplynie aj na LZSY.

2.3.2 Kiriticka situacia

Pilot vykonaval prelet na trati LZDV — LZSY bez ohlasenia. Start z LZDV vykonal
0 07.50 h za poveternostnych podmienok ktoré podla ocCitych svedkov vyhovovali ale
len pre miesto vzletu a blizke okolie LZDV.

Kriticka situacia nastala v okamihu ked pilot vletel do podmienok, ktoré boli
nevyhovujuce pre letza VFR (vid. 1.7 1.7 Meteorologicka situacia).

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
Z vySetrovania udalosti vyplynuli nasledujuce zavery:
3.1. Zistenia komisie

3.1.1 Pilot
e Mal relativne nizky nalet v poslednych rokoch - nedostatoéné letové navyky
-naletvr. 2025 05 h 08 min
-naletvr. 2024 12 h 24 min
-naletvr. 2023 07 h 45 min
-naletvr. 2022 11 h 07 min
e Mal tendenciu podcenovat riziko a precefovat svoje letové schopnosti.

3.1.2 Lietadlo

Jeho technicky stav nemal vplyv na letecku nehodu.
Nemalo vybavenie naletv podmienkach, ktoré aktualne prevladalinatrase letu
(nemalo anilen umely horizont).
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3.2. Pric¢ina

Hlavnou pri€inou vzniku leteckej nehody bolo nezvladnutie pilotaze lietadla v ZloZitych
poveternostnych podmienkach. Lietadlo sa dostalo do podmienok, ktoré nezodpovedali
podmienkam letu za VFR.

Podla zaberov z bezpelnostnej kamery, ktora zaznamenala poslednu fazu letu, tesne
pred dopadom, sa lietadlo dostalo do ostrej Spiraly, ktoru sa nepodarilo vybrat.

Spolupdsobiace priciny

- nespravne vyhodnotenie aktualnej poveternostne;j situacie na trati letu a v mieste
planovaného pristatia (podcenenierizika i napriek varovaniam z viacerych zdrojov),
- slaba rozlietanost v poslednych niekolkych rokoch.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

Bez odporucani.

V Bratislave, 27.05.2026



