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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vySetrovanie leteckych nehéd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cielom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri¢in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpecnostnému vysSetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemodzu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pric¢inami.

Pouzité skratky

ZSD Zapadoslovenska distribu¢na, a. s.

BVK BezpeCnostna vySetrovacia komisia (specialised commision for
investigation of causes of a particular incident from members of the
Commision)

utcC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

m jednotka dlzky - meter

PIC Pilot in command — kapitan (velitel) lietadla

LAPL Light Aircraft Pilot Licence — preukaz pilota lahkych lietadiel

km/h jednotka rychlosti - kilometre za hodinu

kg jednotka hmotnosti - kilogram

h jednotka €asu - hodina

LSz Lietajuce Sportové zariadenie

LZMC Kod ICAO pre letisko Malacky

METAR Sprava o aktualnom pocasi na danom letisku (Meteorological
aerodrome report)

MZK /PHG Motorovy zavesny klzak (Powered Hang Glider)

FDR Palubny zapisovac letovych udajov (Flight Data Recorder)

CVR Zariadenie na zaznamenavanie hlasov a zvukov v kabine (Cockpit
Voice Recorder)

SR Slovenska republika

N Oznacenie svetovej strany - sever (North)

E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

° Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky

’ Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky

” Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Letecka zachranna sluzba



A. UVOD

Typ motorového rogala: QUANTUM 15 Pegasus

Poznavacia znacka: OM-H009

Prevadzkovatel/Vlastnik:sukromna osoba/sukromna osoba

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: cesta lll triedy V1197 v katastri obce Tura Luka
Faza letu: vzlet

Miesto udalosti: pofnohospodarska plocha v katastri obce Tura Luka

Datuma &as udalosti:  08.08.2025/16:30

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

B. INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 08.08.2025 v ¢ase 16:30 doSlo pocas vzletu z cesty Il triedy medzi obcami Vrbovce
a Tura Luka k stretu motorového rogala s vodicmi vysokého napatia elektrického vedenia
a jeho naslednému stretu zo zemou. Rogalo bolo zni¢ené, pilot tazko zraneny.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:

- predseda BVK
- ¢len BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpeénostného vySetrovania v doprave



Ministerstva dopravy Slovenskej republiky
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3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Dria 08. augusta 2025 priblizne o 16:30 UTC doslo k leteckej nehode motorového rogala.
Podla vypovede svedka a zaznamu z videa pilot po spusteni motora vykonal motorovu skusku.
Nasledne s rogalom vyroloval na cestu lll/1197 v smere na obec Tura Luka, kde sa pokusil o
vzlet. Po odputani sa od povrchu cesty a dosiahnuti vySky letu priblizne 5m sa pilot dostal
vpravo od osi cesty. Po priblizne 250 m letu doSlo k stretu s elektrickym vedenim vysokého
napatia, v dosledku ¢oho do$lo k pretrhnutiu jedného z vodi¢ov a rogalo nasledne narazilo do
zeme. Po prichode zachrannych ZloZiek bol pilot najdeny v bezvedomi a transportovany do
zdravotného zariadenia na o$etrenie.

1.2 Zraneniaosob

Tab.€.1 Pocty zranenych/usmrtenych osdb

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby
Smrtelné - - -
Vazne 1 - -
Lahké zranenia - - -

Bez zraneni - -

1.3 Poskodenie rogala

Motorové rogalo bolo prileteckej nehode znicené.



Obr. €. 1 celkovy pohlad na rogalo

Obr. €. 2 miesto dotyku vodi¢a vysokého napatia s konstrukciou motorového rogala



Obr. &. 3 poSkodenie motora a vrtulovej jednotky

=

Obr. €. 4 poSkodenie konstrukcie a pristavacieho zariadenia motorovéhorogala



1.4 Ostatné Skody

Poskodenie vodi¢a vysokého napatia prenosovej sustavy ZSD.

Obr. 5. poskodeny vodi¢ vysokého napatia

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obcan Slovenskej republiky, vek 51 rokov

drzitel preukazu pilota lietajucich Sportovych zariadeni, ktory vydala Letecka
Amatérska Asociacia Slovenskejrepubliky drfia 05.09.2025, s vyznacenou platnostou
do 30.08.2026

Kvalifikacie:
MZK/PHG bez vyznacenia platnosti
MZK-T/PHG-Tandem bez vyznacenia platnosti

drzitel osvedCenia zdravotnéj spoOsobilosti LAPL, svyznaCenou platnostou do
30.08.2026

Letové skusenosti:

Tab.€.2 nélet pilota
Nalet: Za 24 h Za30dni | Za90dni | Celkom
Typ Pegasus Aviation
(OM-H009) N/A N/A N/A 245
Vsetky typy: N/A N/A N/A -

1.6 Informacie o rogale

Motoroveé rogalo Pegasus Quantum 15 je dvojmiestne lahké lietadlo, ktoré spada do kategorie
s ovladanim pomocou posunu taziska (weight-shifts), s kridlom typu Rogallona ktorom je
zavesena trojkolka s motorom v tlaénej konfiguracii.



Hlavné technické parametre:

typ: QUANTUM 15 Pegasus
poznavacia znacka: OM-H009

vyrobné Eislo: 7784

rok vyroby: 2001

Posadka: 2 osoby (pilot a pasaZier)
Motor: Rotax 582

Maximalna vzletova hmotnost: 409 kg

Cestovna rychlost: 110 km/h

Osvedcenie o zapise lietadla v evidencii LSZ SR ¢&. 19533, vydala Letecka amatérska
asociacia 23.08.2023.

1.7 Metrologicka situacia

METAR LZMC

LZMC 081700Z 13004KT CAVOK 30/18 Q1019 RMK BLU=
LZMC 081600Z 19006KT CAVOK 30/17 Q1019 RMK BLU=

1.8 Naviga€né zariadenia
Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Motorové rogalo nebolo vybavené palubnou radiostanicou pre mozZnost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku/ploche
Neuvadza sa.

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Motorové rogalo nebolo vybavené zapisovacom letovych dat (FDR) a ani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej kategorii lietajucich zariadeni
nie je tato vybava povinna.

1.12 Informacia o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené suradnicami:
48°45'47,8"N,017° 30'46,0" E.
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Obr. €. 1 satelitny zaber na miesto leteckej nehody
1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot utrpel pri leteckej nehode vaZzne zranenia vyZadujuce si jeho hospitalizaciu
v zdravotnickom zariadeni.

1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Zachrannejakcie sa zu¢astnila
posadka LZS, ktora vykonala zaistenie zraneného a nasledny transport do zdravotnickeho
zariadenia v Bratislave.

1.16 Testyavyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Neuvadza sa.

1.18 Doplnkovéinformacie

Neuvadza sa.

1.19 Spoésobybezpeénostného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbésoby vySetrovania.



2. ANALYZA

2.1.Priebehletu

Na zaklade dostupnych informacii mozno konstatovat, Ze k leteckej nehode doslo v kritickej
faze vzletu, pri nizkej vyske letu a malej rychlosti, kde je minimalna rezerva na korekciu letu.

Pravdepodobné faktory prospievajuce k nehode:

1. Nedostatoéné priestorové oddelenie od prekazok
o Pilot vykonal vzlet z verejnej komunikacie, ktora nebola uréena ani
zabezpecena na letecku prevadzku.
o V smere vzletu sa nachadzalo elektrické vedenie vysokého napatia, ktoré
predstavovalo vyznamnu a znamu prekazku.
2. Nizka vy3ka letu
o Let prebiehal vo vySke priblizne 5 m nad terénom, o neumoznovalo vyhnutie
sa prekazke ani vykonanie uhybného manévru po jej v€asnom spozorovani.
3. Nedostatocné vyhodnotenierizik pred vzietom
o Pilot pravdepodobne nedostato¢ne vyhodnotil prekazky v smere vzletu, najma
elektrické vedenie.

2.2. Motorové rogalo

V ramci Setrenia pri€iny vzniku leteckej nehody BVK vykonala dokladnu kontrolu trosiek
motorového rogala so zameranim sa na neporusenost jednotlivych kon&trukénych €asti, ich
funkénost’ pocas letu ako aj po dopade. Po¢as kontroly BVK nezstila Ziadnu skuto&nost
spojenu s technickym stavom motorového rogala a motorovej jednotky, ktora by mohla byt
pricinou vzniku leteckej nehody. VSetky dostupné konstrukéné Casti boli plne funkéné. Vsetky
poskodenia, ktoré BVK pocas analyzy trosiek zistila vznikli ako nasledok stretu motorového
rogala s vodiémi vysokého napatia a nasledného padu na zem, ¢o spoésobilo destrukciu
motorového rogala.

3 ZAVERY/Priéinavznikuleteckejnehody

3.1 Zistenia

3.1.1 PIC
e mal podla predloZzenejdokumentacie platnékvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii lietadiel,
o mal dostatocné letové skusenosti pre vykonavanie letov,
o v Case leteckej udalosti nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi omamnymi alebo
psychotropnymi latkami, ktoré by mohli zniZit' jeho pozornost pocas letu a pri rieSeni
krizovej situacie.



3.1.2 Motorovérogalo
¢ malo platni dokumentaciu.

3.2 Pri¢inyleteckej nehody

e nespravny vyber Startovacej plochy ato ¢ast cesty lll. triedy, na ktorej sa vyskytuje
bezny pohyb motorovych vozidiel

¢ nedostato¢né vyhodnotenie prekazok v smere vzletu ¢o viedlo k stretu s elektrickym
vedenim vysokého napatia.

¢ dlha prestavka v lietani motorového rogala a pilota, podfa dokumentacie priblizne 1 rok
e podcenenie vplyvu poveternostnych podmienok ( smer vetra, termika)

4. ODPORUCANIANA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 29.01.2026



