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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehéd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehéd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere¢na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

a.s. akciova spolocnost

GPS Globalny navigacny systém (Global Positioning System)

FLARM Zariadenie na zobrazovanie blizkej prevadzky (Flight Alarm - Collision
Avoidance System)

DTO oznacenie vycvikovej organizacie na zaklade vyhlasenia

LZTR Kod ICAO pre letisko Boleraz

UTC Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

RWY Vzletova a pristavacia draha (Runway)

Stupeni v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej

Sirky

km/h kilometer za hodinu - jednotka rychlosti

m/s meter za sekundu - jednotka rychlosti

m meter - jednotka dizky

ft stopa - jednotka dizky (Feet-dimensional unit)

VFR Pravidla letu za viditefnosti ( Visual Flight Rules)

h hodina - jednotka ¢asu

min minuta - jednotka ¢asu

SR Slovenska republika

kg kilogram - jednotka hmotnosti

N oznacenie svetovej strany - sever (North)

E oznacenie svetovej strany - vychod (East)

SE oznacenie svetovej strany - juhovychod (South East)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

TTSN Celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

TLSN Celkovy pocet pristati lietadla od vyroby (Total Landings since New)

Mhz Megahertz - jednotka frekvencie



A. UvoD

Typ vetrona: Grob G-102 Astir CS

Poznavacia znacka: OM-4275

Prevadzkovatel/Vlastnik:  Aeroklub Bratislava/Aeroklub Bratislava

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZTR

Faza letu: pristatie

Miesto udalosti: LZTR

Datum/&as udalosti: 05.07.2025/14:06

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dra 05.07.2025 v ¢ase 14:00 vykonal pilot vo vycviku aeroviekovy vzlet zRWY14
letiska LZTR za uc€elom vykonania preSkofovacieho letu na vetron Grob G-102 Astir
CS. Pocas pristatia doSlo v ¢ase 14:06 k tvrdému dosadnutiu vetrona na drahu, pri
ktorom doslo k oddeleniu vySkového kormidla od stabilizatora vodorovnej chvostovej
plochy vetrona.

K zraneniu pilota nedoslo.

Vetron bolo poSkodeny vo velkom rozsahu.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpeénostného vysetrovania v doprave
Ministerstva dopravy SR



C. HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE
2. ANALYZY

3. ZAVERY

4.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Dra 05.07.2025 vykonaval pilot vo vycviku preSkolovaci let na vetroni Grob G-102 Astir
CS, poznavacej znacky OM-4275, z letiska LZTR. Pred zaCatim letovej Cinnosti sa
zuCastnil spolo€ného brifingua nasledne absolvoval predpisané administrativne ukony
suvisiace s vykonanim preSkofovacieho letu. Pilot vykonal kontrolu poZadovanych
dokumentov vetroria, predletovu prehliadku vetrofia, nastavenie pilotného priestorua
prevzal predpisanu prevadzkovu dokumentaciu.

Pred samostatnymi letmi vykonal kontrolny let s in&truktorom na vetroni OM-8325. Po
uspesnom vykonani kontrolného letu zabezpecéoval instruktor pozemny dozor pocas
naslednych samostatnych letov pilota na vetroni OM-4275.

O 14:00 h pilot vykonal aerovlekovy vzlet z drahy 14 letiska LZTR. Prvy let po okruhu
bol vykonany bez nedostatkov. Nasledne pilot vykonal druhy aeroviekovy vzlet v ramci
ulohy 5/2. 18lo o jeho 192. aerovlekovy Start. PoCas letu bolo radiové spojenie
obojstranne vyhodnotené ako vyhovujuce.

Pri priblizeni na pristatie bol pilotupozorneny na prevadzku na RWY 14 lava. PribliZzenie
na pristatie vykonal spravne a v sulade s prevadzkovymi postupmi. Pocas
prechodového obluka vSak doslo k neskorému a prili§ intenzivnemu podrovnaniu
vetrona, ¢o spbsobilo vyplavanie vetrofiado vysky priblizne 1,5 m nad povrchomdrahy.
Pilot nasledne vykonal nevhodnu opravu vyplavania, v désledku ¢oho do$lo k tvrdému
dotyku s povrchom drahy. Pri naraze vzniklo vyrazné pretazenie konstrukcie vetrona a
po zastaveni lietadla bolo zistené oddelenie vySkového kormidla od stabilizatora
vodorovnej chvostovej plochy.

Pilot neutrpel Ziadne zranenia. Vetron bol poSkodeny vo velkom rozsahu, najma v
oblasti vodorovnej chvostovej plochy a suvisiacich konstrukénych Casti.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR



1.2. Zranenia os6b

Ostatné
Zranenie Posadka Cestujuci osoby

Smrtelné - -

Vazne - -

Lahké .
zranenia

Bez
zraneni

1.3 Poskodenie vetrona

Vetron bol prileteckej nehode poskodeny vo velkom rozsahu.
Pocas tvrdého pristatia doslo k nasledujucim poskodeniam:

» poskodenie stabilizatora vodorovnej chvostovej plochy,
» oddelenie a deformacia vySkového kormidla od stabilizatora,
» poskodenie zamku stabilizatora vodorovnej chvostovej plochy,

Obr. ¢. 1 poSkodenie stabilizdtora vodorovnej chvostovej plochy



Obr. & 3 deformdcia/poskodenie vyskového kormidla



1.4  Ostatné skody

Utvaru bezpeénostného vySetrovania v doprave neboli ozndmené okolnost
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot vo vycviku:

Obcan Slovenskej republiky, vek 44 rokov,

drzitel preukazu zZiaka leteckého personalu €. 2022-06, odbornost:
Bezmotorové lietanie. Letecky vycvik vykonavany podla schvaleného
vycvikového programu SPL-DTOO008.

Osvedc&enie zdravotnej spbsobilosti:
Vydané dna 21.07.2023
2. triedy s vyznacenou platnostou do 21.07.2025

Obmedzené osvedéenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby I
Vydal Telekomunika¢ny urad Slovenskej republiky.

Letové skusenosti:

Celkom 33 h 37 min
Za poslednych 90 dni 3 h 54 min
Za poslednych 30 dni 0 h 36 min
Za poslednych 24 hod. 0 h 15min
Natype 0 h 20 min
Za poslednych 90 dni 0 h 0 min
Za poslednych 30 dni 0 h 0 min
Za poslednych 24 hod. 0 h 20 min

1.6 Informacie o vetroni

Vetron Grob G-102 Astir CZ je vykonny jednomiestny vetrori s chvostovymi plochami
umiestnenymi do tvaru T. Je vybaveny zatahovacim podvozkom, nadrZzami na vodnu
zataz aaerodynamickymi brzdami, umiestnenymi na hornej strane kridel. Prekryt
kabiny je tvoreny jednym dielom z organického skla, ktory sa odklapaju smerom do
boku. Jeho sklolaminatova konstrukcia je navrhnuta pre vycvik, vysokovykonné prelety
a pre lietanie zakladnych akrobatickych prvkov. Maximalna vzletova hmotnost vetrofa
je 380 kg. Maximalna rychlost je 250 km/h.

Typ/Model Grob G-102 Astir CS
Poznavacia znacka OM-4275

Vyrobné €islo 1421

Rok vyroby 1977

Vyrobca Grob Aircraft, Germany

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 1297/01, vydal Letecky urad
Slovenskej republiky dna 11.05.2017.



Osvedcenie letovejspdsobilosti ¢. 1297/01, vydal Letecky urad Slovenskejrepubliky
dna 12.05.2017.

Osvedcenie o overeni letovej sposobilosti ¢. 2025/13/4275, vydal certifikovany
technik udrzby dha 08.05.2025, s vyznacenou platnostou do 08.05.2026.

Povolenie lietadlovej stanice &. 2410791109 vydal Urad pre regulaciu elektronickych
komunikacii a poStovych sluzieb dnha 20.02.2024 s vyznalenou platnostou do
31.12.2032.

Zakonné poistenie: CSOB Pojistovna a. s., Masarykovo namésti 1458, 530 02
Pardubice, Ceska republika, &islo 8082206718 s vyznadenou platnostou do
28.02.2026.

Posledné vvkonané prace:

08.05.2025 vykonana periodicka ro¢na prehliadka draku podla priru¢ky pre
udrzbu  Wartungshandbuch Grob G102, SPU-OM-4275 spis. &.
13452/10758/2017/0LS. Vetrori bol uvolneny do prevadzky podfla Potvrdenia
0 udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky &. JJ/13/25/4275 pri:

TTSN 3419 h 06 min

TLSN 6345

Nasledujuca udrzba v rozsahu Ro¢na/100 h pri nalete 3519 h 06 min alebo
k datumu 08.05.2026.

1.7 Meteorologicka situacia

Na zaklade vypovede svedkov bolo dria 05.07.2025 v oblasti letiska LZTR
pocasie slne¢né, takmer bezoblaéné s vetrom prevazne z SE smeru do 5 m/s.

1.8 Navigacné zariadenia
Vetron bol vybaveny a schvaleny len pre lety VFR den.
1.9 Spojenie

Vetrofi bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.
U letov VFR sa nevyZaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom priestore.

1.10 Informacie o letisku

LZTR verejné vnutrostatne letisko
Zemepisny smer RWY: 014°/320°

Oznacenie RWY: 14/32

Povrch letiska: trava

Druh prevadzky: VFR - deh

Frekvencia: 132,080 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°27'11,00", E017°31'49,00"



Nadmorska vyska: 203 m/666 ft

Rozmery RWY 14/32: 1200x103 m/trava
LZTR BOLERAZ/Stefan Banié FIC
ARP 482713N 0173135E 666 1 (203 m) 124,200
BOLERAZ PREVADZKA STEFANIK RADAR PIESTANY VEZA
132,080 134,925 118,575
I 14732 +421/903/30 00 00 (SK)
1200 m +421/903/90 09 73 (SK, EN)
Aerokiub Tmava, o. 2
e Vyska na okruhu Letisko 263
MNM 1000 ft (300 m) AGL ¥ . SR- 919 08 BOLERAZ
dent SATSUNZHOL-SR LSS aktmava@aktrnava sk
‘www.akirnava. sk
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Opatrenia na znizenie hiukovej zataze

Lety po okruhu vykonavat mimo obce Dolna Krupé a jej
castou Potdtky. Pri priletoch a odletoch zina LZTR
nelietat nad obcami Boleraz, Selpice a Bohdanovce
nad Trnavou.

Posiedn zmena: zmens cznatenia R02, TRADS. dopienie TMA 3
BRATISLAVA

Obr.¢. 4LZTR

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetrofi nebol vybaveny zapisovaCom letovych dat aani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny. V danej kategorii lietadiel nie
je tato vybava povinna. Vetron boli vybaveny zariadenim typu FLARM na
zobrazovanie blizkej prevadzky. FLARM urcuje svoju polohu a nadmorsku
vySku pomocou prijimaca GPS a barometrického senzora, ktory sa aktualizuje
kazdu sekundu.

1.12. Informacie o dopade a troskach

Miesto leteckej nehody je uréené suradnicami:
48°27'20,07" N, 017° 31" 33,05" E.

Smer pristatia OM-4275
Prah RWY 14

olezaz @

.

Konecna poloha OM-4275

Prah RWY 32

Obr. ¢. 5 miesto udalosti
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1.13 Lekarske a patologické nalezy
Pilot vo vycviku neutrpel pri vaznom leteckom incidente Ziadne zranenia.
1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat, vzhfadom na
fakt, ze k vaznemu leteckému incidentu doS$lo na uzemi letiska, a po¢as neho
nedoslo k zraneniu oséb.

1.16 Testyavyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova Cinnost' bola vykonavanav sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné
na uzemi SR a lokalnymi pravidlami.

1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.
1.19 Sposobybezpeénostného vysSetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Priebehletu:

Pilot vykonaval letovu €innost' v rdmci preSkolenia na vetrofi Grob G-102 Astir
CS, OM-4275, podla schvaleného vycvikového programu vycvikovej
organizacie. Pred predmetnym letom absolvoval kontrolny let s inStruktorom a
nasledne vykonaval samostatné lety pod pozemnym dozorom instruktora.
Pocas druhého samostatného letu vykonal pilot Standardny let po okruhu s
pristatim na RWY 14 letiska LZTR. Meteorologické podmienky boli vhodné pre
vykonanie letu, viditefnost bola dobra, vietor slaby a draha prevadzkyschopna.
Radiové spojenie bolo poc¢as celého letu bezzavad.

Z vypovede pilota, pozorovania priebehu letu a analyzy udalosti vyplynulo, ze
priblizenie na pristatie bolo vykonané spravne. K rozhodujucej chybe doslo vo
faze prechodového obliuka a podrovnania. Nasledkom neskorého a
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intenzivnejSieho podrovnania doslo k vyplavaniu vetrona priblizne do vysky 1,5
m nad povrchomdrahy.

Vo faze vyplavania pilot nevykonal korekciu spésobom predpisanym letovou
priruckou pre odstranenie vysokého podrovnania. Namiesto ponechania
vetrona v samovolnom poklese do vysky vydrZze alebo obnovenia mierneho
klesania doslo k nevhodnej korekcii polohy vetrona. Suasne bolo zistené
pouzitie brzdiacich klapiek v S§tadiu vyplavania, o spdsobilo zniZenie
energetickej rezervy vetrona a zvySenie klesania.

V désledku poklesu rychlosti a nedostato¢nej vySky na vykonanie ucinnej
opravy pristavacieho manévru doslo k prudkému dotyku vetronia s povrchom
drahy. Naraz vyvolal vysoké dynamické zataZenie konStrukcie vetrofia,
nasledkom ¢oho doslo k posSkodeniu draku a oddeleniu vyskového kormidia od
stabilizatora vodorovnej chvostovej plochy.

Na vzniku udalosti sa nepodielali meteorologické podmienky, technicky stav
letiska ani prevadzka ostatnych lietadiel.

2.2. Vetron

V ramci bezpeénostného vySetrovania bola vykonana prehliadka po$kodeného
vetrona Grob G-102 Astir CS, OM-4275, so zameranim sa na technicky stav
draku, systému riadenia a ostatnych konstrukénych celkov, ktoré mohli mat
vplyv na vznik udalosti.

Pocas kontroly nebola zistena Ziadna porucha, poSkodenie alebo technicka
zavada, ktora by mohla byt pri€inou vzniku leteckej mimoriadnej udalosti.
Dostupné prvky systému riadenia boli pred narazom pine funkéné a
nevykazovali znamky predchadzajuceho poSkodenia ani poruchy.

Analyzou poSkodenia bolo Zistené, Zze vSetky destrukcie konstrukcie vetrora
vznikli nasledkom tvrdého dosadnutia na pristavaciu drahu. Pri naraze pésobili
na konstrukciu vetrofia vysoké deceleraéné sily, ktoré spdsobili rozsiahle
posSkodenie draku vetrona vratane oddelenia vySkového kormidla od
stabilizatora vodorovnej chvostovej plochy.

Bezpelnostna vySetrovacia komisia dospela k zaveru, Ze technicky stav
vetronia nemal pri¢innu suvislost so vznikom udalostia poSkodenia bolivyluéne
nasledkom narazu vetrona do povrchu drahy pocas pristatia.

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody
3.1. Zistenia

Pilot vo vycviku:
» mal platné opravnenie a zdravotnu spdsobilost na vykonavanie
predmetného vycvikového letu,
» absolvoval predpisany kontrolny let s instruktorom pred
vykonanim samostatnych letov,
» v Case udalosti nebol pod vplyvom alkoholu ani inych
navykovych latok.
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Vetron:
» mal platnu dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred
leteckou nehodou,
> spifial podmienky letovej spdsobilosti.

3.2. Pricina

Pri¢inou vazneho incidentu bolo nezvladnutie techniky pristatia a nespravnej
opravy nezdareného pristatia poCas preskofovacieho letu na vetroni Grob G-
102 Astir CS poznavacej znacky OM-4275. K rozhodujucej chybe doSlo vo faze
prechodového obluka a podrovnania. Nasledkom neskorého a intenzivnejsieho
podrovnania doSlo k vyplavaniu vetroria priblizne do vysky 1,5 m nad povrchom
drahy. Pilot na to nespravne reagoval pouzitim brzdiacich klapiek, o zapri€inilo
prudké znizenie kinetickej energetickej rezervy vetrona a tvrdému dosadnutiu
na pristavaciu drahu.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje
ziadne odporucania.

V Bratislave, 23.06.2026



