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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym cieflom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé casti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpecénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpecnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

LZPE Kod ICAO pre letisko Prievidza

uTC Svetovy koordinovany €as (Co-ordinated Universal Time)

VPD Vzletova a pristavacia draha

FLARM Zariadenie na zobrazovanie blizkej prevadzky (Flight Alarm Collision
and Avoidance System)

FAI Medzinarodna letecka federacia (International Aeronautical Federation)

GmbH Spoloc¢nost s ru¢enim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschatft
mit beschrankter Haftung)

IGC subor - Standardizovany format digitalneho zadznamu letu z GPS -
programu pre zobrazovanie letovych dat

IGC Medzinarodna plachtarska komisia (International Gliding Commission)

° Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej irky

’ MinGta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky
” Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky

m Meter - jednotka dizky

kg Kilogram - jednotka hmotnosti

I Liter - jednotka objemu

h Hodina - jednotka ¢asu

TTSN Pocet letovych hodin od vyroby (Total Time since New)

TLSN Pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od vyroby (Total Landing since
New)

ARC Osvedcenie letovej spOsobilosti (Airworthiness Review Certificate)

CRS Osvedcenie o uvolneni do prevadzky (Certificate of Release to Service)

ADS-B ADS-B Exchange je globalna platforma, ktord zhromazduje a zobrazuje

pohyby lietadiel v realnom €ase prostrednictvom siete spolupracujucich
prispievatelov a ponuka transparentny pohlad na oblohu bez cenzury
alebo filtrovania.

VFR Pravidla letu za viditelnosti ( Visual Flight Rules)

FDR Palubny zapisovac letovych dat (Flight Data Recorder)



CVR Zapisovac zvukov a hlasov v pilotnej kabine (Cockpit Voice Recorder)

SPL Kvalifikacia pilota vetronov (Sailplane Pilot Licence)
LAPL Preukaz spésobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot License)
T™MG Turisticky motorovy vetron (Touring Motor Glider)

FI(S) Letovy inStruktor pre klzaky (Flight Instructor - Sailplanes)
SR Slovenska republika

N Oznacenie svetovej strany - sever (North)

E Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

SAR Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Mhz Megahertz - jednotka frekvencie

L oznacenie strany - lava (Left)

R oznacenie strany - prava (Right)

A UvoD

Typ vetrona: Discus 2A

Poznavacia znacka: D-6322

Prevadzkovatel/Vlastnik:  Magyar Vitorlazérepuld Szovetség/ Magyar
Vitorlazérepllé Szdvetség

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZPE

Faza letu: pristatie do terénu

Miesto udalosti: travnata plocha v katastri obce Dolny Kubin
Datum a ¢as udalosti: 14.07.2025/13:30

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 14.07.2025 vykonaval pilot let v ramci sutaze 7th FAI Junior European Gliding
Championship (Standard Class) po sutaznej trati ur€enej na dany letovy den. Pocas
letu medzi otoCnymi bodmi Stre€no a Huty sa pilot vzhladom na vysku letu rozhodol
vykonat bezpelnostné pristatie do terénu. PoCas pristatia na vybratej ploche doslo
z doévodu pritomnosti vysokého porastu k prudkému zbrzdeniu vetrona a k jeho rotacii.
Pilot opustil vetron bez cudzej pomoci. Zachranné zloZky privolali miestny obyvatelia.

Na vySetrenie pri¢in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpeénostného vySetrovania v doprave
Ministerstva dopravy SR



C. HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI
1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Priebeh udalosti je prepis vypovede pilota:

,Pripravu som zacal o 08:30 h miestneho ¢asu. Poskladal som vetrori a naplnil som ho
vodou. Na Starte som bol posledny. Po Starte som sa pustil do pInenia sutaznej ulohy.
Kvéli nepriaznivému pocasiu som takmer pristal na letisku Nitra, ale podarilo sa mi
nabrat vySku a pokraCovat. Ked som dosiahol udolie Dolného Kubina, som sa opat
dostal nizko a rozhodol som sa pristat. Obletel som vybraté miesto a zacal som
priblizenie zo severovychodného smeru. Poas kone¢ného priblizenia som si
uvedomil, Ze Uroda na poli je vysSia ako som oCakaval. Pole bolo kratke tak som sa
rozhodol pristat. Plodiny zastavili vetroni vefmi rychlo, pritlaéili jeho prednu cCast
o povrch ¢o malo za nasledok jeho rotaciu. Po zastaveni som pocitil bolest v chrbte.
Otvoril som prekryt vetrofia a pozZiadal o pomoc miestnych obyvatelov. Nasledne prisla
policia a zachranna sluzba. Bol som odvezeny do nemocnice v RuZzomberku. Po
vySetreni ma prepustilidomov za asistencie rodiny.*

Let bol vykonavany v ramci sutaze 7th FAI Junior European Gliding Championship
podfa trate na dany sutazny den - obr. €. 1, obr. €. 2.

Turnpoint Distance Direction Observation zone

015NITR RUDNO 8.73km 116.8° Line 15.00 km (Radius 7.50 km)
128STRECNO 50.02 km 33.8° Cylinder R=0.50 km

289HUTY 51.34 km 84.2° Cylinder R=0.50 km
0350SLANY 106.29 km 231.5° Cylinder R=0.50 km
137TLMACE 37.32km 168.9° Cylinder R=0.50 km
125LEFANTOVCE 30.91 km 299.5° Cylinder R=0.50 km
001PRIEVIDZA 43.85km 39.1° Cylinder R=5.00 km

Total: 319.73km

Obr. &. 1trat sutaznej ulohy (oto¢né body, vzdialenost, kurz)



Banska
Stiavnica

Obr. &. 2 trat sutaznej ulohy

Pilot utrpel lahSie zranenia.
Vetron utrpel poSkodenia stredného rozsahu.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2. Zranenia os6b

Ostatné
Zranenie Posadka Cestujuci osoby

Smrtelné - -

Vazne - -
Lahké .
zranenia

Bez
zraneni




1.3 Poskodenie vetrona

BVK vykonala obhliadku vetrona za ucelom vyhodnotenia vzniknutych poSkodeni.
PoSkodenia vetrona su nasledovné:

e vylomeny predny zaves kabiny,

e prasknuty zadny zaves kabiny,

e prekryt palubnejdosky vylomeny a posunuty vliavo,

e Zlomené pravé dvierka podvozku,

e oddelené lavé dvierka podvozku,

e delaminacia potahu centroplanu na pravej strane,

e vylomené ostrohové kolecko,

e smerove kormidlo nalomené na lavej strane,

e Zlomeny spojovaci kryt vyskového kormidla,

e deformovana lava brzdiaca klapka,

e chybajuca ,botka“ na lavomkridle.

Obr. &. 3 detail na predny zaves kabiny

Obr. &. 4 vylomeny prekryt palubnej dosky



Obr. €. 5 poskodenie centroplanu

G ——

Obr. €. 6 dvierka podvozku

1.4  Ostatné skody

Utvaru bezpeénostného vySetrovania v doprave neboli ozndmené okolnost
s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kod voci tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obc&an Madarskej republiky, vek 25 rokov,

Drzitel preukazu spésobilosti letovej posadky SPL (Hajozészemélyzeti szakszolgalati
engedélyi/Flight Crew Licence-Sailplane), ktory vydalo Ministry of Construction and
Transport/Madarsko dria 02.09.2018.

Kvalifikacie:
Sailplane: posledné preskusanie 02.09.2018 bez vyznacenia platnosti
TMG posledné preskusanie 12.01.2024 bez vyznacenia platnosti

FI(S) posledné preskusanie 01.12.2022 bez vyznacenia platnosti



Osvedcenie zdravotnej sposobilosti:

1.triedy s vyznacenou platnostou do 19.06.2026
2.triedy s vyznacenou platnostou do 19.06.2030
LAPL s vyznacenou platnostou do 19.06.2030

Spbsobilost pilota obsluhovat radiotelekomunikaéné zariadenia umiestnené na
palube lietadla je vyzna&ené v preukaze spdsobilosti letovej posadky v oddiele
WX

Letové skusenosti:

Celkom 800 h
Za poslednych 90 dni 75h
Za poslednych 30 dni 35h
Natype celkom 60 h
Za poslednych 90 dni 60 h
Za poslednych 30 dni 25h

1.6 Informacie o vetroni

Discus 2A je kompozitny vetron urCeny pre Sportoveé lietanie a pre pokracovaci vycvik.
Trup achvostové plochy boli pouZité zvetrofia Shempp-Hirth Ventus. Vetron je
vybaveny novym typom kridla bez vztlakovych klapiek s rovnou odtokovou hranou
a viacstupfovym zalomeni nabeznej hrany. Tento tvar ZlepSuje letové viastnosti pri
nizkych rychlostiach. Kridlo je taktiezvybavené u€innymibrzdiacimi klapkamia celkovy
objem vodnej zataze v kridlach je 190 |. Max. vzletova hmotnost vetrona je 525 kg.

Typ/Model Discus 2A

Poznavacia znacka D-6322

Vyrobné Cislo 258

Rok vyroby 2017

Vyrobca Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH

Osvedcenie o zapise lietadla do registra lietadiel ¢. 42004, vydal Luftfahrt-
Bundesamt (Federal Office of Civil Aviation/ Germany) dfa?27.06.2024.

Osvedcenie letovej sposobilosti €. 42004, vydal Luftfahrt-Bundesamt (Federal Office
of Civil Aviation/ Germany) dna 18.04.2017.

Osvedcenie o overeni letovej spésobilosti (ARC)E. HGA/030/2025, vydala
Hungarian Gliding Association, s vyznacenou platnostou do 07.04.2026.

Zakonné poistenie: Axis, ref. 1.11.0065587 s vyznacenou platnostou do 14.03.2026.
Povolenie lietadlovej stanice ¢. 45457780 vydal Bundesnetzagentur fur Elektrizitat,
Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen dna 12.03.2024.

Posledné vvkonané prace:

02.12.2025 vykonana ro¢na prehliadka, v ramci prehliadky vykonana kontrola pitot-
statického systému a obnova ADS-B. Vydané CRS ¢&. 6322/1/2025 s platnostou do
02.11.2026.

Drak:
TTSN 937:13h
TLSN 263



1.7 Meteorologicka situacia
Neuvadza sa.

1.8 Navigaéné zariadenia
Neuvadza sa.

1.9 Spojenie

Vetron  bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10 Informacie o letisku

LZPE verejné medzinarodné letisko
Zemepisny smer VPD: 040°/220°

Oznacenie VPD: 04L/22R, 04R/22L

Povrch letiska: asfalt/trava

Druh prevadzky: VFR — deri/noc

Frekvencia: 123,055 Mhz

Vztazny bod letiska: N 48°46' 02,00", E018°35'18,00"
Nadmorska vyska: 260 m/854 ft

Rozmery VPD 04L/22R: 944x55 m/trava

Rozmery VPD 04R/22L.: 949x23 m/asfalt

LZPE PRIEVIDZA FIC LZPE PRIEVIDZA
ARP 484602N 0183518E 854 11(260m) 124,300 ARP 484602N 0183518E 854 ft (260 m)
PRIEVIDZA PREVADZKA PRIEVIDZA PREVADZKA
123,055
04L22R  O04RR2L +421/46/543 06 11 MAG TORA TODA ASDA LDA ;
Rwy 944 m 949 m +421/911/11 05 04 Wy smer (m) (m) (m) (m) ncenost
Aeroklub Prievidza, s. . o.
Vy$ka na okruhu: APR-OCT: Letiskova 8 04L 036° 944 1004 944 944 5700kg/04 MPa
VFR | MNM 1000 ft (300 m) AGL | 07001400 (0600-1300) 97101 PRIEVIDZA s
Pl PP el 28 5 22R 216 944 1004 944 944 5700kg/04 MPa
Verejné Medzindrodné OIR 24 HR PN. www.aeroklub-prievidza sk 04R 036° 1009 1069 1009 949 PCN 29/F/IDWIT
47 S = 216° 1021 1081 1021 949 PCN 20/FIDIWIT
TTE B ;
C 7S %! % G
250 4 > . ff’ G A
b —

A
o2
4 9
5y - taxling - arrival star S ACFT stand o %1ey den
X o =
5, Sl * taxiing - departure @ parachute service area
(-’3 > = = red stop line @8 parachute jumping area
gl o4
=LA f 2 o ) building @8 parking
« + » NON-power-driven circuit % :0; Boariing s o
4| =~ power-driven circuit
on Celorotne, odstrafiovanie — Ubytovanie na letisku O/R
snehu sa zabezpeuje len pre NIL = PN - 27 ls20k.
potreby prevadzkovatefa AD. Hotely v mestach Prievidza
a Bojnice.
Zachranna sluzba: 112
BA 95 Natural, JETA1, AVGAS B Obmedzens, OR ﬂ Zdravotné stredisko v
Prievidzi. Nemocnica v

Bojniciach.
:;slamaaa AEROREST na a -

Posledn zmens: zrusenie prekaZiy Handiord

Obr. €. 7LZPE
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1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetroh nebol vybaveny zapisovacom letovych dat (FDR), ani zariadenim na
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR). V danej kategorii
lietadiel nie je tato vybava povinna.

Vetron bol vybaveny vario navigaénym systémom LX9000 s integrovanym
systtmom predchadzania zrazkam FLARM a integrovanym letovym
zapisovadom, ktoré spifiaju najvyssie pecifikacie IGC.

1.12. Informacie o dopade a troskach

Vetron pristal priblizne 50 m od cestnej komunikacie 1/70 spajajucejobce Dolny
Kubin a Veli€na. Smer pristatia bol od obce Dolny Kubin.

Suradnice miesta incidentu:

N 49°12' 34,00", E 019°15'59,00", nadmorska vyska 480 m.

Obr. &. 8 miesto pristatia

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa.

1.14 Poziar

Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.

1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Zachranné zlozky boli
aktivované osobami, ktoré sa nachadzali v blizkosti miesta udalosti.
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1.16 Testyavyskum
Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova €innost bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na
uzemi SR a lokalnymi pravidlami sutaze.

Dopravny urad svojim rozhodnutim zo dfia 10.04.2025 vydal povolenie pre Aeroklub
Prievidza, oblianske zdruZenie, na usporiadanie leteckej sutaZze v bezmotorovom
lietani vetronov , 7th FAI Junior European Gliding Championship®v dfioch 02.07.2025
az20.07.2025. Ugastnicisutaze v ,Prehlaseni pilota“ potvrdili viastnoruénym podpisom
organizatorovi sutaze platnost prevadzkovej dokumentacie lietadla u€astnikov sutaze
pre lietanie vo vzduSsnom priestore SR (najma: osvedCenie o letovej spdsobilosti platné
aj pre SR, osvedcenie o zapise do registra lietadiel, poistenie lietadla pre lietanie v SR
vratane poistenia pre Skody spdsobené 3. osobam, platné osvedcenie o zdravotnej
spbsobilosti pilota, platné licencie pre prevadzku radiovych zariadeni a pre obsluhu
palubnejradiostanice).

1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.
1.19 Spodsobybezpeénostného vysSetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Spodsobilost, kvalifikovanost’ a €innost’ pilota

Pilot mal platny pilotny preukaz vydany Ministerstvom vystavby a dopravy Madarskej
republiky. Kvalifikaéna uroven ako aj skusenosti vzhfadom na nalet radia pilota ku
skusenym pilotom, a boli dostato¢né k vykonaniu sutazného letu.

Pilot vykonaval let po vopred urCenej trati. Let vykonaval podla platnych nariadeni
asmernic. V druhej etape sutaznej trate sa dostal do podmienok, ktoré mu
neumoznovali bezpetné dokoncCenie sutaznej ulohy. V danom priestore pilot
nedokazal najst vhodné miesta s dostatoénym termickym prudenim, ktoré by mu
umoznili ziskat' dostatok vySky potrebnejna bezpeéné pokracovanie v lete. Na zaklade
zhodnotenia situacie sa pilotrozhodol vykonat bezpeénostné pristatie do terénu. Tento
proces patri medzi normalne postupy v ramci bezmotorového lietania a za priaznivych
okolnostinie je nebezpelny ajked pristatie mimo letiskovu plochu je vzdy klasifikované
akorizikove. Po¢as vyberu vhodnejplochy si pilot nevsimol vy$ku pofnohospodarskeho
porastu, tuto skuto€nost’ si uvedomil vo faze pristatia, ktora mu uz neumoznila pristatie
prerusit a vybrat vhodnejSiu plochu. Pri dotyku vetrofia s porastom doslo k jeho
prudkému Zzbrzdeniu s naslednou rotaciou pocas ktorej doSlo k poskodeniam
popisanymv bode 1.3.
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2.2. Vetron

Stav vetrona pred incidentom zodpovedal stavu 9 roéného vetrona pouzivaného
prevazne v reZime S$portového arekreaéného lietania. Zaznamy v prevadzkovej
dokumentécii boli prevadzkovatelom vykonavané v patricnom rozsahu. Vetron bol
prevadzkovany v rozsahu povolenej hmotnosti acentraze, ¢o zabezpecCovalo
dostatoény rozsah riadenia pre bezpelnu pilotaz. Maximalna vzletova hmotnost
vetrofa nebola prekroCena. V ramci technickej obhliadky vetrofia sa potvrdilo, Ze
nedoslo k technickému zlyhaniu mechanickych €asti potrebnych pre jeho riadenie.
VSetky zstené posSkodenia vznikli ako nasledok deceleracnych arotacnych sil
spésobenych pri prudkom spomaleni vetrona po pristati do terénu svysokym
porastom.

2.3. Priebehletu

Trajektoria a vyskovy profil letu boli analyzované zo suborov stiahnutych zo
zaznamového zariadenia vetrona.

Let prebiehal Standardne a bez problémov az do okamihu, kedy pilot prijal rozhodnutie
vykonat bezpecCnostné pristatie do terénu. Profil na pristatie bol tiez Standardny, pilot
si v8ak neskoro uvedomil vysku polnohospodarskeho porastu (120 cm), ktory spésobil
prudké zbrzdenie a rotaciu vetrona.

e semm wom e nm e e iz wom wenm

Obr. €. 9 vySkovy profil letu
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Obr. ¢. 10 trajektoria letu

3. ZAVERY |/ Prigina vzniku leteckej nehody
3.1. Zistenia

Pilot:
» mal podla predloZzenej dokumentacie platné kvalifikacie pre
vykonavanie letov na danej kategérii vetrofiov,
» mal dostatocny nalet na type na vykonanie daného letu,
» pilot nebol v ¢ase leteckej nehody ovplyvneny alkoholom alebo
inymi omamnymi alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli
znizit' jeho pozornost pocas letu a pririeSeni krizovej situacie.

Vetron:
» malo platnu dokumentaciu a nevykazovalo Ziadnu poruchu pred
vznikom udalosti,
> spifialo podmienky letovej sposobilosti.

3.2. Pricina

Pri¢inou vazneho leteckého incidentu je, ze pilot nenasiel v danom priestore
vhodné termodynamické podmienky pre nastupanie dostatocnej vySky pre
pokraCovanie v lete a neskoré zistenie vysky porastu na ploche vybranej pre
bezpeénostné pristatie do terénu.

Udalost’ nijako nesuvisi s technickym stavom jednotlivych systémov a prvkov
riadenia, alebo prevadzkyschopnostou vetrona.
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4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vysSetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje
Ziadne odporucania.

V Bratislave, 21.07.2026



