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Bezpecnostné vysSetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€.996/2010 o vysSetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vysSetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavere€na sprava, jej jednotlivé €asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
anemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.
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Pouzité skratky

BVK

RWY
ft
VFR
VMC

LAPL
SR
GPS
TWY
SQL
rdst
SPU
ARC
TLSN
TTSN

SAR
GmbH

Mhz

Bezpeclnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commission for
Investigation of Causes of a Particular Incident from Members of the
Commission)

Kéd ICAO pre letisko Trnava

Aeroklub

Utvar bezpeé&nostného vysetrovania v doprave

Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

Stupen v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Minuta v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
Sekunda v geografii - uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej $irky
meter - jednotka dizky

kilometer za hodinu - jednotka rychlosti

hodina - jednotka ¢asu

kilogram - jednotka hmotnosti

Maximalna pripustna rychlost’ letu, neprekrocitelna rychlost (never-
exceed speed)

Vzletova a pristavacia draha (Runway)

Stopa - jednotka dizky (Feet - dimensional unit)

Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

Meteorologické podmienky pre let za viditelnosti (Visual Meteorological
Conditions)

Preukaz spdsobilosti pilota fahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)
Slovenska republika

Globalny navigaény systém (Global Positioning System)

Rolovacia draha (Taxiway)

UmlCovac¢ Sumu (Squelch)

radiostanica

Standardny program Gdrzby

OsvedCenie oovereni letovej spoOsobilosti (Airworthiness Review
Certificate)

celkovy pocet pristati od vyroby (Total Landing Since New)

celkovy pocet letovych hodin od vyroby (Total Time Since New)
Oznacenie svetovej strany - sever (North)

Oznacenie svetovej strany - vychod (East)

Patranie a zachrana (Search and Rescue)

Spolo¢nost's ru¢enim obmedzenym v nemeckom jazyku (Gesellschaft
mit beschrankter Haftung)

Megahertz - jednotka frekvencie



A. UvoD

Typ lietadla: ASW 15B

Poznavacia znacka: OM-2069

Prevadzkovatel/Vlastnik:  AK Bratislava/AK Bratislava

Typ prevadzky: vSeobecné letectvo/Sportové a rekreadné lietanie
Miesto vzletu: LZTR

Faza letu: vzlet

Miesto udalosti: RWY32/LZTR

Datuma ¢as udalosti: 31.07.2025/08:40 h

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.
B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dra 31.07.2025 pocas aerovlekového vzletu doslo k vysunutiu aerodynamickych bfzd
vleCeného lietadla. Pilot vlecného lietadla vypol vle¢né lano. Pilot vetrona vykonal
pristatie pred seba, ktoré bolo vzhladom na stratu rychlosti a neucinnosti riadiacich
pléch velmi tvrdé €¢o malo za nasledok poskodenie lietadla vo velkom rozsahu. Pilot
opustil lietadlo nezraneny bez cudzej pomoci.

Na vySetrenie pri€in predmetnej udalosti bola ustanovena BVK v ZloZeni:
predseda BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Utvar bezpeénostného vysetrovania v doprave
Ministerstva dopravy SR



Hlavna €ast’ spravy obsahuje:

FAKTICKE INFORMACIE

ANALYZY

ZAVERY

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

PR



1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

1.1.1 Vypoved pilota vie€ného lietadla:

Druh letu:

Aerovlek vetroria ASW-15, OM-2069 vle¢nym lietadlom EuroFox, OM-TOW, LZTR
miesto vzletu aj pristatia, draha v pouzivani 32, priblizny ¢as vzletu aerovieku 08:40
UTC, podmienky VFR.

Priebeh letu:

Pilot ASW-15 po vstupe do lietadla vyskusal spojenie s vleCnym lietadlom OM-TOW,
kde som potvrdil, Ze poCujemza ,,5“ na o som dostalodpoved od ASW 15, Ze spojenie
je takisto za ,5%. Pozemny personal pripol lietadlo ASW-15 ku vleénému lietadlu
pomocou vle€ného lana. Po napnuti lana a signalu Ze mézeme vzlietnut som zacal
fazu rozbehu, ktora presla do fazy odputania sa od zeme anasledného rozletu
s aerovlekom. Kratko po faze rozletu som za¢al pomaly stupat'a vtom som pocul krik
z lietadla, ktoré rolovalo na vyckavacie miesto drahy 32 — ,15tka brzdy, brzdy,
....vypinaj“ v tom som sa pozrel do spatného zrkadla na vie€nom lietadle a zbadal som
, 26 ASW-15 ma plne vysunuté brzdiace klapky ¢o je velmi dobre vidiet nakolko su
natreté Cervenou farbou a su zoboch stran kridla (zhora, zdola) o zaroven spésobuje
vysoku ucinnost klesania. V tom momente som zakri¢al do vysielaCky — ,15tka brzdy,
brzdy, brzdy“ Ziadna reakcia z lietadla ASW-15 — zakri¢al som ,brzdy vypinam, 15tka
vypinam* Ziadna reakcia z lietadla ASW — 15(ani zvukova do radia ani zasunutie
brzdiacich klapiek), na zaklade zvaZzenia podmienok vzdialenosti od drahy, rychlosti
letu a neustaleho klesania k zemi (vario bolo pod 0) a trajektérie smerujucejnales za
drahou 32 kde sme stale boli nizSie pod stromami som sa rozhodol vypnut vetron od
vle€ného lietadla eSte na letisku. Po vypnuti som videl lano ako sa odputalo od mdjho
lietadla a pokraCoval som dalej vzZletom a okruhom az do pristatia, na zemi som uz
videl, Ze pilot je vonku a ASW-15 na zemi. AZ po prichode ku lietadlu som zbadal
poskodenie lietadla ale priebeh pristatia som videl az neskér na kamerovom zabere.

1.1.2 *Vypoved pilota ASW-15:

,<Zdravotny stav dobry, bol som odpoc€inuty, bez stresu. Vetrofi sme vyhangarovali cca
0 10tej hodine. Do vzletu 12:52 bol dostatok ¢asu na predletovu obhliadku, usadenia
sa v lietadle, nastavenie sedacky, GPS, riadidiel. Na Start RWY sme si dotiahli dva
vetrone, odsliapal som si na kridle celd TWY. ASW sme dali rovno do polohy pre vzlet.
Pocas transportu bolo zapnuté radio v kabine a ¢asty SQL bol atypicky. Po sadnuti do
kabiny som sa snazil ho spravne nastavit, o sa nepodarilo. Hlasitost som teda dal do
urovne dobrej poCutelnosti s vle€nou (overenie pred Startom) na zemi. Pocas vzletu pri
vonkajSom hluku v8ak radio nebolo pocut.

Zaujatost radiom spésobila nedokoncenie povinnych ukonov pred Startom o ¢om som
pocas vzletu netusil. Vzlet nebol niCim vynimoc€ny, pocitovo bol Standardny az na
buchnutie cca po 50 m. Zvuk som vyhodnotil ako zapadnutie noZzného riadenia do
finalnej polohy, ako désledok nastavovania na zemi. Az vypnutie ¢&i trhnutie lana od
vleénej ma dostalo do potreby riedit mimoriadnu situaciu za letu. Prvé bolo vypnutie
vleénéholana. Druhé zhodnotenie sadania pred seba. Potlagenie uzbolo neucinné, po
par sekundach som bol v kabine na zemi, GPS a ostatné odpadlo odo mia. Vysledok
som zhodnotil ako velmi tvrdé pristatie. Po vystupeni som zistil vrazeny podvozok
a uchytchvosta nalomenyv celejhornejastiokremspodku. O vzlete s plnymi brzdami
som nemal ani poratia!! Po¢asie bolo VMC, vietor ustal, pomaly bezvetrie, kopovita
oblaénost, idedlne pre termiku. Nasledné kroky s privolanim zachrannych zloZiek riesil



veduci letovej prevadzky Aeroklubu Bratislava. Hlasenie o udalosti podané nasledujuci
den 01.08.2025."

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

* uvedena vypoved je doslovnoureprodukciou vypovede pilota vie€enéholietadla



1.2. Zranenia os6b

Pilot vetrorfia neutrpel zranenia.

Tab. €. 1 Pocty zranenych/ usmrtenych oséb

Ostatné osoby
Zranenie Posadka Cestujuci (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Vazne 0 0 0
Lahké/bezzraneni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskodenie vetrona
Vetron bol nasledkom tvrdého pristatia poSkodeny vo velkom rozsahu.

1.4  Ostatné skody

Privaznom leteckomincidente a ani po€as manipulacie s vetronomnedos$loku Skodam
na majetku tretej osoby. Utvaru bezpecnostného vySetrovania v doprave neboli
oznamené okolnosti s pripadnym uplatnenim inych nahrad $kdd vodi tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

1.5.1 Pilot:

Obc&an Slovenskej republiky, vek 59 rokov,

Drzitel Preukazu spésobilosti letovej posadky, ktory vydal Dopravny urad dna
12.08.1998 bez vyznacenia platnosti.

Kvalifikacie:
Vetrorn/ motorovy vetron bez vyznacenia platnosti

Osvedcenie zdravotnej spésabilosti:
2.triedy s vyznacCenou platnostou do 13.07.2026
LAPL s vyznacenou platnostou do 13.07.2027

VSeobecné osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby bez
vyznacenia platnosti.

1.5.2 Letové skusenosti:

Tab. €. 2 nalet pilota

Nalet: Za 24h Za 30 dni Za 90dni | Celkom
Typ ASW 15B (OM-2069): 0:01 N/A N/A N/A
VSetky typy: vetrone NA 02:00 02:00 179:48
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1.6 Informacie o vetroni

1.6.1 VSeobecné informacie

ASW 15B je jednomiestny kompoztny vetron srozpatim 15 m. Vetron je laminatovy
hornoplo$nik so zatahovacimpodvozkoma plavajucou vySkovkou. Vetror je spésobily
pre lety v mrakoch a k jednoduchej akrobacii. Vetrofi nie je vybaveny nadrzami pre
vodnu zataz a je urCeny pre pokrocilejSich pilotov.

1.6.2 Informacie o havarovanom vetroni

o Typ ASW 15B

e \/yrobca A. Schleicher GmbH & CO KG
e Vyrobné Cislo 15245

e Rokvyroby 1972

o Poznavacia znacka OM-2069

e Prevadzkovatefl Aeroklub Bratislava

1.6.3 Rozmerové a vykonové charakteristiky

e DiZka 6,48 m

e Rozpatie 15,0 m

o \/ysSka 1,56 m

e Neprekrocitelna rychlost Vne 220 km/h
1.6.4 Hmotnostné a centrazne charakteristiky

¢ Hmotnost prazdneho vetrona 230 kg

¢ Maximalna vzletova hmotnost 408 kg

1.6.5 Prevadzka vetrona

Vetrofi bol prevadzkovany Aeroklubom Bratislava abol pouZivany prevazne na
rekreacné lety. V inkriminovany den bol s vetroiom vykonany jeden let v trvani
priblizne 1 minuty.

1.6.6 Posledné vykonané prace

Dria 24.02.2025 vykonana roéna prehliadka draku v stlade s programom udrzby SPU-
OM-2069 a prehliadka vetrofia za u¢elom overenia letovej spdsobilosti. Na zaklade
overenia letovej spdsobilosti vydané ARC s vyznacenou platnostou do 24.02.2026.
prehliadky vykonané pri:

TTSN 2633:26 h
TLSN 1657

1.7 Meteorologicka situacia
Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik vazneho incidentu.
1.8 Navigacné zariadenia

Vizualne prostriedky na LZTR odpovedali triede letiska podfa predpisu L-14.
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1.9 Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného
radiového spojenia v kazdom okamihu letu.

1.10

LZTR
Zemepisny smer RWY:

Informacie o letisku

neverejné vnutrostatne letisko
140°/320°

Oznacenie RWY: 14/32
Povrch letiska: trava
Druh prevadzky: VFR - den
Frekvencia: 123,080 Mhz
Vztazny bod letiska: N 48°27'11,00", E017°31' 49,00"
Nadmorska vyska: 203 m/666ft
Rozmery RWY14/32: 1200x103 m/trava
W Bl et 124500

i
Aeroctube Shelterf
Fuel'Store
Cottage %
Water Store

«« faxing g building

1200m

Vyska na okruhu

VFR | MNM 1000 (300 m)AGL | SAT.SUN + HOL: SR - SS

Neverejné Vnutrostatne

+421/903/90 09 73 (SK, EN)

Aerokiub Tmava, o.
Letisko 263

919 08 BOLERAZ

aktmava@aktrnava

www.aktrnava sk

z

sk

boarding area

@ parachute service area

)

4N i
\ & AN
x,’ rJ' S i
PIESTANY TMA 1)
v r P
668112 it 5
5.

=

1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetroi nebol
povinna.

1.12.

vybaveny zapisovacom
zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny. V danej kategérii nie je tato vybava

Obr.¢. 1LZTR

letovych dat

Informacie o dopade a troskach

1.12.1 Obhliadka miesta vazneho leteckého incidentu

Miestom vzniku vazneho incidentu je RWY32 LZTR. Vetrof po tvrdom pristati zastal

a ani

zaria

priblizne 100 m od prahu drahy v smere jej osi, nakloneny na pravé kridlo.

denim na
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C Koneénd poloha OM-2069

Letisko Boleraz

®

O

ULpilot'sk - Letecka: g
3kola, pilothy, vycviki=~d 8

Obr. &. 2 poloha OM-2069

Poloha miesta vazneho incidentu je uvedena v nasledujucej tabulke.

Tab.¢.3 Suradnice miesta vazneho leteckého incidentu

v zemepisnych suradniciach: N 48727724~
pisny ' E 017°3133
nadmorska vyska: 203 m

Na mieste incidentu nedoS$lo k cielenému oddeleniu niektorej €asti vetrona. BVK
vykonala na mieste prvotnu obhliadku poskodeni vetrona a funkénosti radiostanice.
Nasledne sa demontovali kridla a vetron sa umiestnil do prepravného privesu za
ugelom prevozu do priestorov UBVD.

1.12.2 Obhliadka vetrora
BVK vykonala odbornu prehliadku vetrofa v mieste jeho uloZenia v priestoroch UBVD.

Poskodenia zistené pri obhliadke:
Trup:

e Predna Cast: - predna spodna Cast' trupu nenesie vyznamnejSie poskodenia,
Skrabance na potahu vznikli pri dotyku s povrchom.

e Stredna Cast: - vyznamnejSie poSkodenia sa nachadzaju v okoli podvozkovej
Sachty, kde doslo k destrukcii potahu za krytmi podvozkovej Sachty spdsobené
zarazenim a posunutim kolesa smerom dozadu mimo priestor podvozkovej
Sachty. Kinematika podvozku ohnuta, zaseknutd v priestore podvozkovej
Sachty ako nasledok sil posobiacich pri dosadnuti v smere skoro kolmom na
pozdiznu os vetrofia. DalSie poskodenia (praskliny a prerazeny potah od
kinematickej sustavy podvozku) su vlavo vedla priestoru podvozkovej Sachty.
Kryty podvozku su v otvorenej polohe, predna ¢ast’ lavého krytu je mierne
ohnuta smerom dole.
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e Chvostova Cast: - vertikalny a horizontalny stabilizator ako aj smerové
a vySkové kormidlo nenesu viditefné znamky poskodenia. Prechodova rara
trupu je v mieste pred prechodovym oblukom vertikdlneho stabilizatora
prasknuta po celom obvode.

Obr. &. 3 poskodenie trupu a polohakolesa

Obr. €. 4 prasklina predlzovacej rury

Pilotna kabina:

e Pilotha kabina neniesla znamky poskodenia, ovladacie prvky boli
neposSkodené, ich ovladanie plynulé aZz na paku ovladania zasuvania
a vysuvania podvozku, ktora zostala zaseknuta v prednej otvorenej polohe ako
dosledok poSkodenia kinematiky podvozku.
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Obr. €. 5 detail na ovladacie prvky (zvyraznena paka ovladania podvozku)

Kridla:
e Bez poSkodenia, vysuvanie a zasuvanie aerodynamickych bfzd plynulé bez
zadrhavania v celomrozsahu ich pohybu.
e Kridielka plne funk&éné, bez poskodeni, pohyb plynuly v plnom rozsahu
vychyliek.

VSetky poSkodenia popisané vyssie vznikli mechanickymi silami posobiacimi na vetron
pri tvrdom pristati a naslednym pohybom lietadla po povrchu RWY.V ramci obhliadky
bola opat overena funkénost radiostanice bez nedostatkov.

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilotovi bola poskytnuta prvotna zdravotna starostlivost zasahujucimi zlozkami
zachrannej zdravotnej sluzby v ramci ktorej sa zstilo, Ze neutrpel Ziadne zranenia.

1.14 Poziar
Pri leteckej nehode poZiar nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia

Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat. Zachranné zlozky boli
aktivované veducim letovej prevadzky AK Bratislava.

1.16 Testyavyskum

V ramci odbornej obhliadky vetrofia sa BVK zamerala na systém ovladania a funkciu
aerodynamickych bfzd. Vetrort ASW 15 ma aerodynamické brzdy umiestnené v hornej
aj spodnej strane kridiel a su tzv. vysuvacieho typu. Vysuvaju sa z konstrukcie kridia
v smere kolmom na pozdiznu osu vetrofia a sliZia na znizovanie respektive
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korigovanie rychlostiletu a to hlavne pocCas pristatia. PoCas vzletu sa aerodynamické
brzdy nepouzivaju. Ich ovladanie je pomocou paky umiestnenej na lavej spodnej Casti
pilotnej kabiny. Pohyb tejto paky je supacim a systémom tiahel prenasany
k mechanizmu vysuvania a zasuvania. Tento je rieSeny tak, aby sa aerodynamické
brzdy vysuvali na obidvoch stranach kridiel suCasne €o zabezpecuje stabilitu letu
vetrona. Vysunutie a zasunutie bfzd je ovladané pilotom. V pripade ich nepouZivania
ja pakaovladania v prednejzatvorenejpolohe a zaistena mechanizmom, ktory sa odisti
pri vyvinutim urcitej sily tahom dozadu. K samovofnému vysunutiu bfzd méze dojst len
za predpokladu splnenia nasledujucich podmienok:

1. nezaistenie paky ovladania aerodynamickych bfzd,

2. dostato¢na doprednarychlost.
Na samovolné vysunutie bfzd musia byt tieto podmienky splnené sucasne. V pripade
ich splnenia dochadza k nasledovnému procesu:
Narastom doprednej rychlosti narasta rychlost’ obtekania kridla. Vzhfadom na uhol
nabehu kridla sa prudova trubica na hornej strane kridla zuZzuje a na spodnej strane
rozsiruje €o ma za nasledok zmenu tlakovych podmienok - na hornejastikridla vznika
podtlak a na spodnej pretlak. Rozdielom tychto tlakov v smere kolmom na smer
nabiehajuceho prudu vznika sila - vztlak. V pripade ponechania aerodynamickych bizd
v nezaistenom stave prave vznik rozdielu tlakov a narast aerodynamickych sil
posobiacich na kridlo malo za nasledok ich vysunutie z puzdier ich uloZenia a to na
obidvoch stranach kridiel kedZze su navzajom mechanicky prepojené.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Vetron vlastnil Aeroklub Bratislava. VyuZival sa na zdokonalovaci vycvik
a k vykonavaniu Sportovych a rekreacnych letov. Letova €innost’ bola vykonavana
v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi SR a lokalnymi pravidlami.

1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.
1.19 Spoésobybezpeénostného vysetrovania

Boli pouzité bezné spbdsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

Vysledky vySetrovania vychadzaju z podrobnej analyzy vSetkych dostupnych
informacii. Najviac skutoénosti smerujucich k uréeniu pri¢iny vzniku vazneho incidentu
vyplyva zo zaverov odbornej obhliadky vetrofia a z vypovede pilota.

2.1. Cinnost pilota

Pilot mal platny pilotny preukaz vydany Dopravnym uradom SR. Bol sp&sobily na
vykonanie letu.

V ramci pripravy na vzlet nevykonal vSetky povinné ukony pred Startom, ktoré zahmuju
aj kontrolu polohy a zistenia paky ovladania aerodynamickych bfzd. Tento nedostatok
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vznikol podla vypovede pilota z dévodu, Ze sa venoval nastavovaniu radiostanice
a ukonom zabudol venovat patri€nu pozornost.

2.2. Vetron

Stav vetrona pred vznikom incidentu zodpovedal stavu 53 ro&ného vetrona
pouzivaného prevazne v rezime rekreac¢ného lietania a vycvikovych letov. Zaznamy
v prevadzkovej dokumentacii boli prevadzkovatefom vedené na patri€nej uUrovni.
Vetron bol prevadzkovany vrozsahu povolenej hmotnosti a centraze, co
zabezpecovalo dostatoCny rozsah riadenia pre bezpecnu pilotaz. Maximalna hmotnost’
vetrona nebola prekroCena. V ramci odbornej obhliadky vetroria neboli zistené Ziadne
dbkazy, ktoré by poukazovali na zlyhanie jednotlivych konstrukénych celkov vetrofiaa
ktoré by mohli prispiet’ k vzniku udalosti.

3. ZAVERY |/ Priéina vzniku vazneho leteckého incidentu
Z vySetrovania udalosti vyplynuli nasledujuce zavery:
3.1. Zistenia komisie

3.1.1 Pilot

e mal podla predloZenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov
v danej kategoérii vetrorov,

e mal dostato¢ny nalet a skusenosti na vykonanie letu,

o pilot nebol v Ease leteckej nehody ovplyvneny alkoholom, inymi omamnymi
alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli znizit jeho pozornost pocas letu
a pri rieSeni krizovej situacie,

e vzhlfadom na rozptylenie pozornosti sp6sobené nastavovanim radiostanice
nevenoval patriénu pozornost vykonaniu povinnych ukonov pred vzletom.

3.1.2 Vetron

e bolspbsobily k letu,

e mal platnu dokumentaciu,

 spifial podmienky letovej sposobilost,

e mal platnu zakonnu poistku,

¢ hmotnost vetrorfia bola v predpisanych medziach,

e pri obhliadke na mieste udalosti a naslednou odbornou obhliadkou nebolo
zistené nic¢, €o by svedcilo o tom, Ze pri€inou vzniku vazneho incidentu by bola
technicka porucha.
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3.2. Pricina

Pri¢inou vzniku vazneho leteckého incidentu bolo samovolné vysunutie nezaistenych
aerodynamickych bfzd poc&as vzletu, z dévodu neddsledne vykonanych povinnych
ukonov pred vzletom.

Spolupésobiaca pricina:

Ovladanie hlasitostiradiostanice vo vetroni nastavené na taku uroven, Ze pilot privzlete
nepocul pokyny ostatnych ucastnikov letovej prevadzky (pilota rolujuceho lietadla
a pilota vle¢ného lietadla) na zasunutie aerodynamickych bfzd ani informaciu od pilota
vleéného lietadla, Ze vypina vle¢né lano.

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava z vySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje
Ziadne odporucania.

V Bratislave, 16.07.2026



